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um custo de 28 milhoes de dé-
A lares, aplicados ao longo dos
ultimos trés anos, ganha as
ruas em setembro a nova linha Escort,
com mudangas de estilo — internas e
externas — e de mecanica. Estetica-
mente, os Escort agora estdao com as
mesmas feigoes de seu irmao europeu:
0s para-choques (raseiros passam a ser
envolventes, e o dianteiro tem a grade do
radiador incorporada. A tampa do mo-
tor também for modificada, com sua ex-
trermdade em cunha. Na traseira, as
lanternas ganharam novo desenho.
Desta vez, as mudancas nao se res-
tringiramapenas a perfumaria,como é
comum ocorrer na industria automo-
bilistica brasileira: o0 motor também
ganhou mais poténcia, a partir do re-
dimensionamento de virias pecas in-
ternas. Assim, os pistoes sao 20%
mais leves, as saias dos pistoes fica-
ram mais curtas e as paredes, mais fi-
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O XR3 foi o que mais
saiu ganhando: no
desempenho, conforto
e até no consumo.

nas, O atrito foi reduzido com o uso
de anéis mais finos, e o virabrequim,
os pistdes e 0 volante do motor tam-
bém tiveram seu peso diminuido. Tu-
do isso resultou numa redugdo total
de peso de 11 quilos nas pegas mo-
veis do motor. Esses aperfeigoamen-
tos, ao lado da recalibragem do car-
burador, deverio proporcionar, se-
cundo os técnicos da fdbrica, uma
economia de 6% no consumo — no
XR3, essa economia deverd alcangar
16%, ainda segundo os fabricantes.

Em meio a todas essas mudangas.

quem mais ganha é o XR3. Com
efeito, a Ford atacou de rijo o Escort
esportivo, tentando calar de vez algu-
mas criticas — procedentes — que
tém acompanhado o modelo desde
seu langamento; o motor fraco, a sus-
pensdo dura demais para enfrentar a
buraqueira das cidades e o volante de
direcdo muito pequeno, exigindo um
grande esforgo para as manobras de
estacionamento.

Na parte do motor, os engenheiros
da Ford garaniem ter arrancado mais 3
cv de poténcia no E-Max que equipa o
XR3, elevando-a de 81,7 para 86,1 cv
na mesma rotagao de antes, 5 600
rpm. Ou seja, a elevagdo da poténcia
ndo implicard um aumento do des-
gaste. Os demais modelos da linha
também liveram um acréscimo das ro-
tagdes, embora menor: foram pouco
mais de 2 cv,.passando de 72,83 cv a
4 800 rpm para 75,1 cv a 5 000 rpm.

QUATRO RODAS

Aerofdlid mais leve e adequado as dimensaes do earro.
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Acentuou-se o perfil em cunha do capd. Faréis alterados no desenho.

QUATRO RODAS

Conta-gires em curva e marcadores de
temperatura e cambustivel redondos.

Teclas dos vidros elétricos e travas
das porias mais fdceis de se manusear.







