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um custo de 28 milhoes de dé-
A lares, aplicados ao longo dos
ultimos trés anos, ganha as
ruas em setembro a nova linha Escort,
com mudangas de estilo — internas e
externas — e de mecanica. Estetica-
mente, os Escort agora estdao com as
mesmas feigoes de seu irmao europeu:
0s para-choques (raseiros passam a ser
envolventes, e o dianteiro tem a grade do
radiador incorporada. A tampa do mo-
tor também for modificada, com sua ex-
trermdade em cunha. Na traseira, as
lanternas ganharam novo desenho.
Desta vez, as mudancas nao se res-
tringiramapenas a perfumaria,como é
comum ocorrer na industria automo-
bilistica brasileira: o0 motor também
ganhou mais poténcia, a partir do re-
dimensionamento de virias pecas in-
ternas. Assim, os pistoes sao 20%
mais leves, as saias dos pistoes fica-
ram mais curtas e as paredes, mais fi-
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O XR3 foi o que mais
saiu ganhando: no
desempenho, conforto
e até no consumo.

nas, O atrito foi reduzido com o uso
de anéis mais finos, e o virabrequim,
os pistdes e 0 volante do motor tam-
bém tiveram seu peso diminuido. Tu-
do isso resultou numa redugdo total
de peso de 11 quilos nas pegas mo-
veis do motor. Esses aperfeigoamen-
tos, ao lado da recalibragem do car-
burador, deverio proporcionar, se-
cundo os técnicos da fdbrica, uma
economia de 6% no consumo — no
XR3, essa economia deverd alcangar
16%, ainda segundo os fabricantes.

Em meio a todas essas mudangas.

quem mais ganha é o XR3. Com
efeito, a Ford atacou de rijo o Escort
esportivo, tentando calar de vez algu-
mas criticas — procedentes — que
tém acompanhado o modelo desde
seu langamento; o motor fraco, a sus-
pensdo dura demais para enfrentar a
buraqueira das cidades e o volante de
direcdo muito pequeno, exigindo um
grande esforgo para as manobras de
estacionamento.

Na parte do motor, os engenheiros
da Ford garaniem ter arrancado mais 3
cv de poténcia no E-Max que equipa o
XR3, elevando-a de 81,7 para 86,1 cv
na mesma rotagao de antes, 5 600
rpm. Ou seja, a elevagdo da poténcia
ndo implicard um aumento do des-
gaste. Os demais modelos da linha
também liveram um acréscimo das ro-
tagdes, embora menor: foram pouco
mais de 2 cv,.passando de 72,83 cv a
4 800 rpm para 75,1 cv a 5 000 rpm.

QUATRO RODAS

Aerofdlid mais leve e adequado as dimensaes do earro.
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Acentuou-se o perfil em cunha do capd. Faréis alterados no desenho.

QUATRO RODAS

Conta-gires em curva e marcadores de
temperatura e cambustivel redondos.

Teclas dos vidros elétricos e travas
das porias mais fdceis de se manusear.
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As modificagdes do motor provoca-
ram também melhorias comuns a to-
dos os modelos. A aceleracao dos Es-
cort, segundo a engenharia da Ford.
| cresceu 3%. Outras vantagens sdo de
| ordem econdmica: como hd menos
| atrito intermo, o tempo de amaciamen-

to do motor cai pela metade e o consu-
mo de 6leo baixa cerca de 40%.

O segundo ponto importanie ataca-
do com éxito foi a suspensao. A par-
tir de agora, nao 56 0 XR3 como to-
dos os demais Escort passam a sair
da fdbrica equipados com amortece-
dores pressurizados, iniciativa pionei-
ra na inddstria automobilistica brasi-
leira. Essa providéncia tornou o Es-
cort um carro bem mais estivel e
consideravelmente mais confortavel,
com o0 fim da irritante transmissao
para a cabine dos ruidos provocados
pelos maus pisos. No caso especifico
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Com as mudancas,
um Escort mais
competitivo: aqui e
também no exterior.

do XR3. que ainda ganhou uma bar-
ra estabilizadora traseira. a melho-
ria foi notivel. Recalibrada, a sus-
pensao do esportivo da Ford tornou-
sg bem mais macia, num meio-termo
entre a antiga e a do Escort normal.
Quem reclamava, com razdo, da
dificuldade de manobra do XR3 tam-
bém foi atendido: o aumento de mais
de 1 ¢cm no diametro do volante con-
jugado com a desmultuphicagao da re-
lacao da caixa de direcio, embora au-
mentando o percurso das voltas de
batente a batente da diregdo, torna-
ram as manobras bem mais suaves.
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No painel do GL, reldgio comum em vez de conta-giros.
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Outro ganho de conforto no XR3 € a
adocdo de um escapamento especial,
com © didmetro da tubalagdo amplia-
do de 45 para 50 mm. que produz
uma sensivel redugao do nivel de rui-
do interno, ao mesmo tempo em gue
melhora o desempenho do carro.
Esteucamente, as mudangas exter-
nas ndo ficaram sO no redesenho da
dianteira e da traseira, mas estende-
ram-se a modificagoes nos para-lamas
e nos espelhos retrovisores de toda a
linha, com o objetivo de melhorar a
aeradinamica. No XR3, essa preocu-
pacdo levou ainda a reestilizagao do
spoiler traseiro. As rodas dos modelos
GL ganham calotas, como jd ocorria
com 0 Ghia — em ambos o5 casos,
mais bonitas gue as antigas. No XR3,
adotaram-se novas rodas de liga leve,
com um desenho chamado de turbi-
na, semelhantes ao similar eurppeu.
Internamente, a maior novidade da

Agora, na coluna de direcdo, uma so
alavanca controla as luzes e o limpador.
A buzina passa para o miolo do volante.

Ap lado, as novas rodas de liga leve
do XR3: um espetdculp a parte.

No modelo GL, acima, apenas novas
calotas de pldstico, de estilo sébrio.

nova linha Escort estd no painel.

Além da nova disposigdo dos instru-
mentos, chama atengido a iluminagao
do conjunto, feita desde o interior. O
painel é todo fabricado em acrilico,
incluindo os ponteiros dos relogios,
luminados por reflexdo, o que facili-
ta enormemente a leitura — sem di-
vida, a mais adequada entre 0s carros
nacionais. Mudaram ainda os coman-
dos de seta, farol, limpador de piira-
brisas e temporizador, com um dese-
nho mais agraddvel ¢ funcional, e os
botdes. que fazem funcionar os vidros
elétricos, agora de formatos concavo e
convexo. De forma geral, foram todas
modificagoes felizes, gque podem aju-
dar a Ford em seus esforgos de expor-
tagio. E que, agora, os Escorl brasi-
leiros voltam a ser praticamente iguais
a0s europeus — a excecao do motor,
que, com todas as inovagdes, continua
perdendo em desempenho.
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