


O ESCORT
DOS TROPICOS

Um carro de série, mas de producao limitada e
com o mesmo acabamento esmerado do conversivel alemao.
Um carro de passeio: curta a paisagem com ele.
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TESTE/ESCORT CONVERSIVEL

Por que correr?
Ele foi feito para o
sol, a brisa, a
paisagem.
Seja sensivel.

m Escort XR3 Conversivel tem
l l rudo a ver com um “‘pais tropi-

cal. abengoado por Deus e bonito
por natureza''. Os engenheiros e estilis-
tas da Ford alema,quando projetaram es-
se carro,em Coldnia,certamente estavam
pensando em nossas praias, no sol € na
paisagem ao sul do equador. Nesse Es-
cort, capota abaixada, curte-se a paisa-
gem devagar — e que os outros ultra-
passem. Conversivel é curtigio.

Nao € preciso ser expert €m mecanica
de automdveis para retirar a capota. Em
menos de um minuto ela estard abaixada e
o protetor no lugar. Se de repente o sol se
esconde sob a ameaca de chuva, em me-
nos tempo ainda vocé retira a coberura e
fecha a capota. Com um pouco mais de
pritica. isso pode ser feito tao rapidamen-
te gquanto os mecanicos de Formula 1 tro-
cam os pneus nos boxes.

Se mesmo com chuva o calor conti-
nuar, nao tem problema: € so ligar o bom
ar-condicionado e continuar curtindo uma

Moter: mais 4,4 cv de poténcia.

Na frente, pdra-choques que incorporam a grade do radiador.

**boa temperatura™. Se hzer frio, nao se
preocupe. Além da capota ser toda reves-
tida com material que ndo deixa passar ©
calor ou o frio — ela € muito bem-feita ¢
com um sistema de vedagdo contra a dgua
muito eficiente — esse Escort tem ar
quente. Assim, ele pode enfrentar até o
frio do Rio Grande do Sul numa boa. Afi-
nal. ele foi projetado na Alemanha, e o
frio de 1a vocé sabe como é...

Mas serd que voce val poder usar um
carro desses no dia-a-dia? E por que nao?
No mais,ele é igual a um Escort comum.
Leva quatro pessoas numa boa (atrds, por
causa da capota gue abaixa, leva so
duas), seu porta-malas € mais do que su-
ficiente para viajar (afinal, para que levar
muita roupa?) e scu conforto, muito bom.

Quando estd de capota levantada, em
nada difere de um carro comum, poden-
do ser usado diariamente sem a menor di-
ficuldade. E s se acostumar a menor vi-
sibilidade para tras, por causa das gran-
des **colunas’™ da capola. usar mais as

espelhos retrovisores laterais (o direito
principalmente) e pronto.

Seu desempenho também € coerente
com sua proposta. Ele tem motor, cam-
bio ¢ acabamento do XR3. a versdo es-
portiva do Escort, mas ndo é tio veloz,
Seu maior peso {(por causa dos reforgos
na carroceria) e sua aerodindmica preju-
dicada s3o os responsdveis por essa per-
da. Mas precisaria de maior desempe-
nho? Eu acho que niao. Afinzl, num carro
desses a gente (em de curtir a paisagem ¢
nao correr dela.

De qualquer maneira seu motor permi-
te que se mantenham médias acima dos
120 kmv'h trangiilamente. S6 quando se
anda com o ar-condicionado ligado ¢ que
se sente falta de uns 10 ¢v a mais no mo-
tor. principalmente se estiverem rqms\llrdé’

duas pessoas a bordo.
x«a\}g\ﬁ

Apesar de ter a aparé
> }pms 0
of ro ¢ estabilida-

td0 esportiva. E

suspens3o ¢ mails macia,
COMpromisso To

e

de no conversivel ficou muito bom. O
carro faz curvas com seguranga mesmo
no limite. quando uma pequena tendéncia
a sair com a traseira € facilmente cormrigi-
da. E. nas imperfeigdes das ruas, ela ab-
sorve bem as irmégularidades.

Essa receita de suspensao, que ¢ um
mejo-termo entre a do Escort normal ¢ a
do XR3, resultou num bom trabalho da
engenharia da Ford brasileira. Além de
tudo, ela permite que o carro fique silen-
cioso, detalhe dificil de se conseguir em
um conversivel.

A direcao, den pequeno diametro

(35 cm) € do (uso de pneus largos, € ra-
zc-au-:l ‘l\ mmitindo que se fa-
as sem muito esforco ¢, &o

po. dando respostas precisas
ta velocidade.
painel é bem compleio ¢ de desenho
moderno. Alids, olhando-se para ele.
principalmentc & noite, sempre s¢ lem a
sensacao de estar gwiando um camro igual
405 europeus.

PRECOS E EQUIPAMENTOS

RESULTADOS

DESEMPENHO — Apenas razodvel
para um esportive, tendo feito de 0 a
100 kmih em 13,19 sepundos.

CONSUMO — Pouco importante
num carro desse prego. Mas, de qual-
guer forma. é bem econémico.

MOTOR — Apesar dos constantes
aperfeicoamenios, é concelinalmente
wlirapassado ¢ limitado.

CAMBIO — Embreagem progressi-
va, bom escalonamento de marchas,
facilidade de engates: wn bom cdmbio.

FREIOS — Com servo ¢ disco venti-
lado nas rodas dianteiras, ¢ am con-
junto equilibrado e eficiente.

DIRECAO — Foi reposicionada a
caiva ¢ aumeniada a desmultiplica-
¢do, facilitando as manobras.

Pela rtabela em vigor., o Escort
XR-3  Conversivel  cusia -]
179 094,35, Como o modelo resiado
estava equipado com pdra-brisa lami-
nado (Cz8 717.80), levantador elérri-
co para os vidros (Cz5 4 501.31), ar-
condicionado (C=5 12 993.38), aque-
cedor (C:8 805,33), bandeja pmu’m-
ra do motor (Cz$ 217,57), rodas de
aluminio (Cz35 4 863,09) e rddio
AM/FM com roca-fitas auto-reverse
(Cz§ 3 127.92). esse preco sobe para

=S 206 320,77, Além desses opcio-
nais, © XR-3 Conversivel ainda pode
vir com trava elétrica para as portas
(Cz5 3 139,46), luzes de alerta auxi-
liares (Cz3 | 937.99) e pintura merd-
fica(Cz5 1 718,76).

B Cores disponiveis — Preto. verme-
tho, branco, azul, prata e cinza.

B Garantia — Um ano sem [imite de
guilomerragem para defeitos mecani-
cos e trés conira @ corrosdo.

B Seguro do modelo testado — C:§
13 292,93, inclusive conira terceiros,

com franguia minima de C:§
3 682.00.

® IPVA — Categoria M3 (C:=$
943,20 em Sao Paulo).

® Participacao na frota — Incluinde
lodas as versées, havia no final do
ano, segundo o Geipor, 103 887 Es-
cort em circiulagdo no pais, o que cor-
respondia @ 1% da frora nacional de
automoveis e wiilitdrios.

® Concorrentes mais diretos —
Monza 2.0 Classic 4 p (C:S
139 017.00), Opala Diplomaia 4 p
(Cz8 148 730.00), Samiana GLS 4 p
(Cz8 149 609,00).

® Resisténcia — No tesre de 50 000
km, o XR-3 mostrou desregulagens na
carburagdo jamais resolvidas satisfa-
toriamente nas revisoes e ceria difi-
culdade ng partida a frio. Na trans-
missdo, com o passar do tempo, foi
surgindo cerfa imprecisdo nos engates
giie chegou a incomedar, Na revisdo
dos 30 000 km, a concessiondria ndo
selucionou wum grave problema e
freios e nenhuma delas constatou a
ineficiéncia dos amortecedores depois
dessa quilometragem. Seu consumo
médio.ao longo dos 350 000 km, foi de
7,55 kmil.

ESTABILIDADE — Resultadp de
um rrabalho sério, ¢ surpreendente
para umt monobloco conversivel.

SUSPENSAQO — Como ne XR3 87,
utiliza amortecedores pressurizados e
nova geomelria,

ESTILO — Conceitwalmente moder-
no e que chama muito a atengdo,
mesnio com a capota fechada.

CONFORTO — Bom para guem vai
na frente e razodvel atrds, onde o es-

pago foi um pouco sacrificado.

POSICAO DE DIRIGIR — AMuiro

boa, com os comandos todos ficeis e
o banco seguro,

INSTRUMENTOS — Bem distribui-

dos em um belo painel. particular-
menle vistoso d noite.

VISIBILIDADE
perfeita quando sem capota. Muito
ruim para frds com a capota fechada.

— Evidentemente,

NIVEL DE RUIDO — Com capota,
Jfoi um carro s6 um pouce mais ruido-
50 qiee 0 XR3 comum,

PORTA-MALAS — Prejudicado pe-
la adapiacdo da capota, ficou peque-
no e com formate irregular.
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TESTE/ESCORT CONVERSIVEL

A suspensdo é
mais macia que a
do XR3. E absorve bem
as irregularidades
do piso.

Eo prego? Bem, prazer custa um pou-
co mais. E o carro nacional de série mais
caro de nosso mercado. Isso sem os op-
cionais. como as rodas de liga leve. o ar-
condicionado, os vidros de acionamento
¢létrico ¢ o blogueio central. E sem se fa-
lar em dgio e compulsdrio. Mas, cera-
mente, quem lem esse dinheiro ndo se ar-
rependerd. Isso porque, apesar de ser fa-
bricado em série, o Escort conversivel
tem producao limitada e sempre se desta-
¢a em qualquer lugar. E o que ¢le oferece
poucos carros podem oferecer,

Quem ndo lem esse dinheiro? Bem,
neste caso fica a cerieza de que esse so-
nho ndo € tio impossivel. pois ele tam-
bém ndo cusia muito mais do que um
carro meédio de luxo de nosso mercado.

Emilio Camanzi

MAIS RUIDO, SO

Como se poderd ver nas tabelas,
a velocidade mdxima desse con-
versivel foi de 1358 kmih. Isso
com capota. Mas o restamos tam-
bém sem capota, ¢ a queda verifi-
cada, em funcdo do aumenio da
drea de turbuléncia, foi insignifi-
cante: fez 133.6 kmih. Mais uma
prova do bom nivel da transforma-
¢do. E para ir de 0 a 100 kmlh
gastou, sem capora, 13.29 segun-
dos — apenas {0 centésimos mais
do que com capoia. No consumo,
as diferengcas foram igualmenie
despreziveis e s¢ no nivel de ruido,
como ndo podia deixar de ser, a
retirada da capota influi decisiva-
mente. A 120 km!k, em quinta, fo-
ram 81,7 decibéis contra 76,2 com
a capola fechada e, mesmo em
ponte morto, houve sensivel dife-
ren¢a, de 63,7 para 36,2, o que
faria sug nota, nesse item, baixar
de 5 para 2.

Capota com revestimento interno éspecial, pnm 0 ml'nr eo _rrm

_tucw‘?-—%

ONZE
CARROS
POR DIA

O XR3 Conversivel vem com todas as
modificacoes introduzidas na linha Escort
87. Nova frente e modificagbes no siste-
ma de suspensdo, pnncipalmente. E. com

a paralisagio do Alfa Romeo 2300. pas- — Na

volante é espumado, imitando couro nos
locais mais comuns de pega. e na coluna
de dircgdo estao as pequenas alavencas
de luz ¢ do limpador de para-brisas, dan-
do um toque dzlicado ao conjunto.
Funcional ¢ medemo. o painel se des-
taca principalmente pelo seu sistema de
iluminag3o, muito bonito i noite. E todo
essc conforto pode ser completado por
um bom ar-condicionado. como o que
equipav@ o modelo testado. apesar de
conversivel. E um opcional caro. e gque
sensivelmenle lira a poténcia do motor.
Mas qu‘éﬁ“‘xl im oferece vanlagens,
quanr;[:;:r cisa ¢star fechada.
a as principais ah:raqﬁea.

sou também a ser o carro de série mais ca-) riﬁmm -suspensdo, que ficou mais ma-

ro do mercado nacional. 56 com seu - L
préstimo compulsério quaa:;’“ﬂfﬁ,‘p ?m

comprar um Gol LS, por N 4 },“"

Na estrutura, nosso XR \l;')“:‘rrﬁn el ¢
muito semelhante ao 1 “conversivel
alemao. ﬂLm esenvolvidos pe-
la Ki ‘* @ 1 no Brasil também

Ghl&. 1)urifu com a Ford. Por que ¢

uito simples: produgdo pe-

_;Lf— atealmente 11 por dia —. utili-

ndo materiais especiais e as vezes im-

pnrt&dua como a estrutura metdlica que
faz parte da capota.

Funciona assim: ¢ monobloco comum
do Escort sai da Ford e vai para a Kar-
mann-Ghia. onde a capota € serrada e sdo
feilos os reforgos necessdrios para o carro
ndo perder sua rigidez onginal. Depois o
monobloco volta & Ford para ser pintado
¢ receber tratamento antiferruginoso e, de
novo, segue para a Karmann-Ghia, para
os acabamentos finais, até chegar a loja.
Mas é toda essa complicagio que toma
possivel 2 Ford dar ao conversivel 2 mes-
ma garantia que dé para seus demais mo-
delos, inclusive a de trés anos contra &
COrTOsEo.

No mais, € o novo XR3. Pdra-chogues
de plistico injetado, envolventes, com o
dianteiro incorporado a grade do radia-
dor. Capd em formato de cunha mais
acenteado e. atrds, além do novo pdra-
choque, lanternas mais visiveis ¢ bonitas,

As rodas de liga leve, tipo turbina,
também sao bonitas. mas tém uma falba:
sdo simétricas. Com isso, de um lado do
carro, assumem uma aparéncia ¢ do ou-
tro. a inversa. Considerando o prego do
carro, mais 0 Que se paga por elas, era de
s¢ esperar gue c¢ssa falha fosse evitada.

O acabamento interno impressiona. O

“ﬁassﬁu a contar com amortecedores
prﬂﬁsunzadm- na dm‘:qau mais leve, e
nos 4,4 ¢v a mais de pn:-:uni:l obtidos pe-
lo motor. pelo uso de anéis mais finos,
cilindros mais bem acabados. pistdes
mais leves e reducdo de 11 kg no peso do

conjunto virabrequim e volante. Houve
também alteragdes na regulagem do car-
burador e da curva de avango do distri-
buidor,

Na pritica, porém. 2 melhora no de-
sempenho nio foi significativa, Houve
apenas ligeira melhora no consumo, o
gue ndio chega a ser excitante para quem
pode comprar o carro mais caro do Bra-
sil. Com uma carburacdo mais rica, ao
contririo. nio se senliria um vazio mo-
mentaneo quando se abre a borboleta do
segundo corpo do carburador.

De qualquer forma, continua sendo um
carro dgil. que pede para ser dirigido ve-
lozmente. E que. mesmo na versizo con-
versivel, oferece estabilidade para isso.
Mas seu ponto de destague, indiscutivel-
mente, sdo o conforto & o visual, que fa-
zem qualguer um se sentir muito bem
dentro dele.

Douglas Mendonca

FICHA TECNICA

e

Motor — Dianteiro, transversal, de
guairo cilindros em linha, guairo tem-
pos, refrigerade a dgiua. Comando de
vdlvilas lateral, valvulas de admissdo e
escape no cabegote. Alimenagdo por
um carburador de corpo duplo ¢ fluxo
descendente; a dicool.

Diametro X curso — 77,0 x §3,5 mm.
Cilindrada total — / 555 cm’.

Taxa de compressao — /2.7,

Poténcia maxima — 86,7 ¢v (63.3 kW)
ABNT a 5 600 rpm.

Torque méximo — 12,9 mkef (/26,3
Nm) ABNT a 4 000 rpm.
Cambio — Transversal.
marchas.

Relacoes de marcha — 1.*) 3./5:/;
2) 1.91:1; 3.2 1,28:1; 4.%) 0,95:1;
5. 0.75:1; ré, 3,62:]; diferencial,
4,29:1. Trac¢do dianteira.

Carroceria — Sedd. duas porias, qua-
tro lugares.

Suspensdo dianteira — [ndependente,
McPherson, com bragos inferiores,
rransversals, molas helicoidais, amor-
recedores hidraulicos relescapicos pres-
surizados e barra estabilizadora.

de cinco

Suspensido traseira — [ndependente,
com brago transversal, bragos de rea-
cao longitudinais, molas helicoidais,
amortecedores hidrdulicos telescépicos
pressurizados.

Freios — A disco, venrilado, nas rodas
dianteiras. € a tambor nas Iraseiras,
com Sérvo,

Direcdo — Mecdnica, de pinhdo e cre-
malheira. Didmetro do velante, 37 cm.
Didmetros de giro — /7,20 m para a
esguerda e 11.30 m para a direita,
Dimensdes externas — Comprimenio,
406 cm, largura, 1,64 cm; altura 132 4 cm;
distdncia enre eixos, 240,.2 cm: bitols
dianieira, 140 cm: bitola raseira, 1423
cm; altura minima do solo, 11,6 cm.
Rodas — De liga leve, aro 14, tala 5.5 pol.
Pneus — /83/60 HR 14,

Capacidade do tanque — 48 fitros.
Capacidade do_porta-malas — 272
litros.

Capacidade total de carga — 324 kg,
Peso do carro testado — / 026 kg.

Fabricante — Ford Brasi! 5.A.. rua Prof.
Manuelito de Omellas, 303, CEP (4799,
Sdo Pauwlo, SP. Telex. (011) 383635.
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OS NUMEROS DO TESTE
MAXIMA NA PISTA NIVEL DE RUIDO - dB FRENAGEM
DE TESTES :
. ~ [ Velocidade Marcha dR
Mdédia de 4 passagens 155.8 real km'h usada =
Melhor passagem 157.0 | 0 Ponto morto | 56.2 :
0 Sy 67.8
o S— 40 2 2.1
ACELERACAO E T j | Eg.ﬁ
e A 2 F PF-
i:anaisau de| Tempo Misahis 80 | 1. | 71.0 -
YEtacKiade e usadas RD | 5+ |_709 -
km'h reais | segundos | 100 r 5. 74.7 = =
0 - 40 28 [ 1 120 5. 76.2 =
0- 60 537 1.42. & .
O- 80 | 865 1923 ‘ MARCHAS \ ;
D-100 | 13,19 1.¥2.493. & |
0- 120 20,19 | L4234, 31 126 g |
0-140 | 3077|1203 = s
T Yo 1 Q1 — =
& DE!SI_ f_lﬂ.ﬁ? PX 3-—&3}_‘, o 7
| | e >
Dm 400 m 1 000 m Ly =
6 155 E zl 12| [E| [8]] 2
RETOMADA — — A2
Variagiode | Tempo March RDLAI\"IENTE q‘x s
velocidade em : ':;5;1 ) K]
km/h reais | segundos | “ :,, (L
40 - & §.79 3.
40 - 80 | 17.95 5.
40 - 100 26,58 o
40 - 120 37.0= 5.
40 - 1 000 m 22,07 5. 2|
CONSUMO EM
YELOCIDADES
CONSTANTES
Velocidade | Consumo em | Marcha
kmvh reais km/litro usada
20 15.12 3.*
&0 13.77 5.1
80 11,32 5.
100 | 9,27 =i g
120 8,46 3
40 12.62 =
CONSUMO MEDIO
-
Na cidade 7.36
Na estrada. a 80 knvh reais,
carregado 10,86
Na cstrada, a 80 kmh reais. 17 46
o P
&
L



