XR3 88 VAI MAIS LONGE

Tanque de polietileno com 65 litros aumentou a autonomia dos Escort. E a troca de marcha ficou rdpida.

Agora, 720 km de pista com um fangue.

F RIS cabou o compulsério, diminuiram os impos-
R Nt A tos, abrandou-se a crise no mercado de carros
— ¢ a Ford aproveitou essa oportunidade pa-
ra lancar antecipadamente, em agosto, a sua linha
88. Novidades? Poucas e pequenas. Mas suficientes,
por exemplo, para agradar aos fas do Escort XR3,
pois dessa vez o carro superou duas das barreiras —
inatas — ao comportamento esportivo que se preten-
de dele: reduzida autonomia e cimbio lento e impre-
ciso. Por ter ganho um tanque de combustivel 17 li- ®
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ESCORT XR3 88

Pouca autonomia, cambio lento: coisas do passado. Mas o velho motor

tros maior e recebido aperfeicoamen-
tos na caixa de cimbio, o XR3 é o
grande beneficidrio das alteragdes in-
troduzidas na linha Escort 88.

Agora a lroca de marchas ficou
mais rdpida e precisa e pode-se ir
bem mais longe com o carro sem pa-
rar para reabastecer. E. embora o
motor continue igual — e ultrapassa-
do —, o desempenho do caro testa-
do superou ligeiramente o da avalia-
¢io anterior. E houve mesmo uma
pequena reducdo no consumo.

_Tanque de plastico?
E maior e mais seguro.

O aumento do tanque era sem da-
vida necessdrio, jd que a maioria dos
carros nacionais € movida a dlcool —
(ue consome mals — € um tangue
pequeno como sempre foi o do Es-
cort, com apenas 48 litros, reduz ain-
da mais a autonomia.

S6 ndo havia como aumentar a ca-

Faoere Mildam JBprai

pacidade do convencional tanque me-
tilico dos Escort — por pura falta de
espago. Solugdo: lazer um novo tan-
que, ndo de metal, mas de polietile-
no. Como é plastico, esse material
pode ser amoldado de forma a ocupar
todo o espaco disponivel. E assim o
tanque dos Escort passou & conter 65
litros, um aumento de 35%.

O XR3. no caso, ganhou autonomia

Dirigir o XR3 com cambio melhorado: um conforto a mais,

para cerca de 720 km rodando vazio a
100 km‘h — condicoes de nosso teste
de consumo em estrada. Com o tanque
anterior, 0 mesmo carro do teste nido ro-
daria mais que 335 km.

Além de malor volume, o tangue
de polietileno ndo devera ser mais
frigil que o metilico, como se pode-
ria supor, masaté mais seguro, jd que:
@ O polietileno nao € sujeito a ferru-
gem como a chapa metalica.
® E mais resistente ao desgaste causado
por atrito, pedras e colisoes.
® Também € mais resistente ao fogo, o
que diminui o risco de explosao.
® Pesa menos.

@ Absorve mais os ruidos.

Assim, ndo € i toa que esse tpo de
tanque, novidade no Brasil, seja cada
vez mais usado na Europa.

No Escort, sua colocagio exigiu
apenas uma mudanca no formato do
cano de escapamento, sem alterar o
fluxo dos gases queimados.

Quanto ao cambio. sentimos no
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continua, so que dessa vez acelerou mais e levou o XR3 a 158 km/h.

teste duas boas mudancas:

e Os engates licaram mais rdpidos. Is-
so porque o curso da alavanca foi redu-
zido de 61 para 53 milimetros, dimi-
nuindo a distancia do engate de uma
marcha para outra. Num modelo espor-
livo como o XR3, isso reduz a tarefa do
motorista na busca de desempenho.

e Os engates licaram mais precisos.
[sso resultou da mudanca no meca-
nismo selecionador de marchas — o
trambulador —. que agora vem em-
butido sob a tampa da caixa de cim-
bio (ficando também protegido de
poeiri e desgastes).

"Um sucesso que ainda___,

podera ser maior: )\ \/ L

1
+

Como o conjunto do'cimibin € um
dos mecanismos{nipis delicados e de
execugdo mais/difici-num carro, res-
ta esperur;ﬁ’ilq&x;}}}:tﬁlihngus melhorem
mesmo o ‘cimbio do Escort. Ou seja,
e ilf;:ilﬁkfeii:-.[anl a0 tempo de uso. o
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gue certamente elevard o nivel de
gualidade desse cambio.

Se o aumento da autonomia e o
aperfeicoamento do cambio elimina-
ram duas barreiras ao desempenho do
XR3, hd uma lerceira bem mais sig-
nificativa que persiste: o velho mo-
tor. Contudo, e¢le pareceu um obsti-
culo menor no carro que testamos.

Foi o melhor desempenho que ja
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obtivemos de um XR3: aceleragio de
0 a 100 km/h em 12.67 segundos
(contra 13.17 segundos do carro testa-
do na ediciao 322) ¢ velocidade maxi-
ma de 158 km/h (156,6 knvh no teste
anterior). Para melhorar esses nime-
ros, s6 um motor novo, como o
AP-800 da Volkswagen, que a Aulo-
latina estd adaptando a linha Escort —
para 0 XR3 serd o AP-800S., 0 mesmo
do Gol GTS e do Passat GTS Pointer.
Assim teremos uma espécie de ““Es-
cort GTS™, que teria tudo para tornar-
se 0 mais veloz carro nacional.

A espera dessa nova alma, o XR3 se
beneficia dos pequenos avancos que no-
tamos. Sem perder suas qualidades de
carmo bonito ¢ muito bom em certos as-
pectos. fregiientemente valonzados por
quem o dinge — eslabilidade, diregio,
freios, conforto. E aliando a isso a eco-
nomia: fez 11,15 knvl a 100 km‘h. Tu-
do somado, explica seu sucesso, a ser
reforgado depois da incorporagio do
mais eficiente motor VW,
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ESCORT XR3 88

RESULTADOS

GASTOU MENOS

ACELEROU MALIS,

—DESEMPENHO

Melhor que no teste anterior. Como
esportivo, abaixo do desejdvel.

—CONSUMO

Econdmico, embora gaste mais que 0s
outros Escort. Melhor neste teste.

n

—MOTOR

Desenvolvido ao médximo, esperi um
substituto a altura do carro.

—CAMBIO

Mudado para 1988, ganhou engates
mais ripidos e mais precisos.

N | | U

—FREIOS

Continvam bons, bem equilibrados,

~]

adequados ao desempenho do carro.

—DIRECAO

Boa ¢ mais macia nas manobras gue
antes. Poderia estercar mais.

QUASE Cz$ 600 MIL

Com a gueda do compulsério ¢ a
pequena diminuigdo no prego final
dos carros (3,5% em média) causa-
da pela retirada de parte do IPI, o
modelo bdsico do Escort XR3 —
sem nenhum opcional — custava
Cz§ 506 301 em fins de agosio.

Jd o preco do modelo gue testa-
mos subia para Cz§ 597 276,46 de-
vido ao acréscimo de sete opcio-

nais: pdra-brisa  faminado (Cz§
3 218,24), vidros elétricos (Cz$
20 181.60), trava elétrica das por-

ras (Cz$ 14 075,74), bandeja prote-
tora do motor (Cz§ 975,39), pintura
metdlica (Cz8 6 360,64), rodas de
liga leve (Cz$ 21 803,70) ¢ teto so-
lar (Cz§ 24 360,39).

Além desses, o Escort XR3 pode vir
equipado com mais trés opcionais: ar-
condicionade (Cz3 58 252.71), ar
quente (Cz8 3 160,63) e rddio AMIFM
com toca-fitas auto-reverse (Cz3
24 633,80).

A linha 88 do XR3 ¢ oferecida nas
cores preto-dakar, vermelho-rosso e

o © ldwsdiar Larergeirn

amarelo-citrino, mais as metdlicas
cinza-merciry, cinza-cromo, azul-sa-
moa ¢ vermelho-magenta perolizada.
Concorrem com o XR3 em nosso
mercado o Gol GTS (Cz5 516 343, ¢
bdasico), Passat GTS Pointer (Cz3

540 952) ¢ Monza SLIE 2.0 (Cz§
5471 035).

j

Opcaao pelo sol, mesmo com barulho.

—ESTABILIDADE

Uma grande qualidade do XR3, sem-
pre firme ¢ neutro nas curvas.

= <R |

—SUSPENSAQ

Independente nas quatro rodas,
amorntecedores pressurizados.

em

~]

—ESTILO

Moderno. € um ponto de destague dos
Escort, em especial do XR3.

—CONFORTO

Acima da média, ¢ reforcado pelos
acessorios do modelo testado.

—POSICAQ DE DIRIGIR

Bastante agradivel. Bom banco, bom
volante. comandos bem posicionidos,

'~

—INSTRUMENTOS

De design moderno, muito bem ilumi-
nados. Poderiam incluir mandmetro.

—VISIBILIDADE

Muito boa para a frente ¢ para os la-
dos. Ruim atrds. nas manobras.

~] | | X

—NIVEL DE RUIDO

Acima da média neste modelo. ceria-
mente devido ao teto solar.

—PORTA-MALAS

De boa capacidade (382 litros). sulfi-
ciente para quatro pessoas.
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FICHA TECNICA =
Motor — Dianteiro, transversal, de com brago transversal ffmf{_t. ﬂ*l? rifa

guatra cilindros em linha, quatro tem-
pos, refrigerado a dgua. Comando de
valvulas lateral, vilvulas de admissao e
escape no cabegote. Alimentagdo por

um carburador de corpo duplo e ﬂu.m e
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descendente; a dlcool.

Diimetro x curso — 77,0 x

Cilindrada total — / ;ﬁqﬁj Hﬂh‘ ﬁ

nx_

Taxadecnmprfgaﬂﬁ!?}]” A

Poténcia médxirna' 8!% 1 ev J\ﬁﬂ £33 )
ABNT a5 600 rpm. )\, >

Torque mdximo 12,9 mkef (126.3

Nm) ABNT a 4 000 rpm.
Cambio — Transversal, de cinco
marchas.

Relacoes de marcha — /.#) 3.15:1:2.7)
191:1: 3% 1,28 4.0 095:1; 5.2)
0.75:1; ré, 3,62:1; diferencial, 4,.29:1.
Tragdo dianteira,

Carroceria — Sedd, trés portas, cinco
lugares.

Suspensio dianteira — [ndependente,
McPherson, com bragos inferiores
rransversais, molas helicoidais, amorte-
cedores hidrdulicos telescépicos pressu-
rizados e barra estabilizadora.
Suspensio _traseira — [ndependente,

cao Iﬂﬂgf”fdf”ﬂi,!.fﬁjhd;m\ helicoidais,
amortecedores: inilicos telescdpicos
pressuriz ’ \bﬂrrﬂ éstabilizadora.
fﬁ p{ disco ventilado nas rodas
janteiras ¢ a tambor nas traseiras, con

" Direcdo — Mecdnica, de pinhdo e cre-
“malheria. Didmetro do volante, 36 cm.
Didmetros de giro — /7,20 m para a
esquerda e 11,30 m para a direita.
Dimensoes externas — Comprimento,
406,0 cm; largura, 164,0 cm; altura,
132 4 ¢m; distdncia entre eixos, 240.2
em; bitola dianteira, 140 cm; bitola tra-
seira, 142.3 cm; altura minima do solo,
11,6 cm.,

Rodas — De liga leve, aro 14, tala
3.5 pol.

Pneus — /83/60 HR 14.

Capacidade do tanque — 65 lirros.
Capacidade do porta-malas — i§2
litros.

Capacidade total de carga — 380 kg.
Peso do carro testado — 950 kg.

Fahricante — Ford Brasil §5.A.. rua
Praf. Manuelito de Orellas, 303, CEP
(4799, Sao Paulo, Telex (011) 38365.

161,5 KM/H, A Ml

0OS NUMEROS DO TESTE

ELHOR PASSAGEM

CONSUMO MEDIO - km/l

Na cidade 7,08
Na estrada, a 100 kmv'h reais.
carregado 10,66
Na estrada, a 100 kmvh reais,
vazio 11,13

MAKE\*IA NA PISTA NIVEL DE RUIDO ESPACOS DE FRENAGEM
= mhreals Velocidade | Marcha | oo metros
Média de 4 passagens 158.0 km/h reas usada
Melhor passagem 161,5 0 Ponto morto 59551
20 K 68. | K
~ 40 2 72.0 =
ACELERACAO 60 3 73.2 =]
— 60 4 70,5
Vatagqee| TemPO | parchas %0 X 7a.] .
; ol 15 usadas 80 5. 72,3 7
paCRacar “g';‘"i“"" 100 5 76,2 A R
DI A e 2,82 L 1205 i s 79,1 <
0 - 60 5,14 1522 L\ ( -
QEE=9n 8.40 1.42.43." (s MAR =
0 - 100]| 1267 12232 |\ = l‘ i S CHAS =
- . \ -
0 - 10| 1®2 |1 npdd K a e 138 :
0 - 140 | 29 7L IR RS .
\\;} II':' '-.II-.J'-I- " "'-E! '§
— 0,05 34,5851 = Z
S 1—;‘, ¢ {\'”"_‘I’L _l_““-‘i' = 5
0m :L’*‘K“k-i_g!}m 1 000 m 98 E
})~ RETOMADA
.-"'-..
Ya I'iﬂl:;ﬁﬂ de Tempo Maicha ROLAMENTO
Jnhreals | sepundos | weda | | 100k m— 1.023,80
’ 3 m
e e b —— —— — — — — — — — — — — — — — — [
40 - 80 21,94 5.
40 - 100 30.65 5
30 - 120 2114 5. ESPACO INTERNO
40 -1000m| 44,13 5
CONSUMO =
EM VELOCIDADES A
CONSTANTES
Velocidade | Consumo em | Marcha :
kni'h reais kmll'_lzru IIHE[]EI
30 13.57 5.
60 13,27 5.
80 11,74 5
100 10.32 5.
120 8.01 5.
40 11.80 4.
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