Por dentro e por fora, 0 XR3
tem um visual agradavel,
que o lorna bem diferenciado
do Escort comum.

Destague para seus spoilers,
envolvendo inclusive

as rodas fraseiras, a pinttira
¢, par deniro, o paincel.

Pode também vir com teto solar.

......

XR3 CONTRA 1.5R: [

Em muitos paises, eles disputam palmo a palnm i@ " gosto dos consumidores. E, aqui, qual deles ganha?

il s __; riagio do Centro de Esulo

Une 1.AR: projeto arrojado, ) A\ { '
St 4 R da Ford, na Alemanha. o
v Escort tor lancado na Euro-

haixo coeficiente de
penetracdo aerodinamica, pintura
diferenciada. Tem na pa em fins de 1981 e. no Brasil.
.!_'urr_l‘ﬂ.’.lt'mrm os drf:l'iﬂi.'i Frat, Iuz dois anos depois. Na versio es-
indicativa de direcdo. = MR = .
Mas os retrovisores sao pegquenos P',:Inn'l' tanto la como Hafwls Qs
¢ o painel, @ noite, giu no decorrer de 1984, Atual-
aferece dificuldade de leitura. mente. além de Brasil ¢ Alema-
nha. € produzido nos EUA. Por-
tugal, Espanha e. a partir desse
ano. na Argentina. Tudo somado,
versoes e paises. dele jd foram
vendidos 6 300 000. A historia do
italiano Uno. um projeto inicial
de Giorgio Giugiaro. aperteicoado
depois pelo Centro de Estilo da
Fiat, comeca com seu lancamento
na Europa em 1983 e. um ano de-
pois. no Brasil. Como esportivo.
surgiy agul no ano passado, E
produzido lambém na Venezuela,
Argentina. Marrocos ¢ Zambia, ¢
j4 vendeu até hoje 2 750 Q00,
Acompanhe o confronto desses
nossos dois carros mundiais.
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ESCORT XR3 vs. UNO 1.5R

O Uno, mais rapido. O Escort, mais atraente. Os dois, até que economicos e com boa autonomia.

—DESEMPENHO—

Sem discussao: o Uno
andou mais. Mas cada um
tem suas limitacoes.

Mais leve 74 ke e com motor de
concepgdo mais moderna — o que
anulou a desvantagem de 100 cm?
na cilindrada —. o Uno 1.5R
derrotou o Escort XR3 em todas as
situagoes, como vocé vai poder
verificar nas tabelas. Contudo,
nao foram diferencas grandes,

0 que resultou em nota 7 para o
Uno e nota 6 para o Escort. Ou
seja. apenas dentro dos

padroes dos carros brasileiros
atuais. Para se chegar a essas
notas, adotamos como sempre 0
critério de atribuir peso 3 a
aceleracdo de 0 a 100 kmvh, que
foi feita pelo Uno em 12.42
segundos e pelo Escort em 13.47
segundos. Peso 3 também para a
aceleracdo de 0 a |1 000 metros,
que o Uno fez em 34,13 secundos e
0 Escort em 35,26 segundos. E,
igualmente, peso 3 para a
velocidade maxima. que foi no Uno
de 160,3 km/hora e no Escort de
156.2 km/hora. Finalmente,

peso | para a retlomada. em guinta
marcha, partindo de 40 km/hora
ale completar o quilometro: o

Uno gastou 38.76 segundos ¢

0 Escort 42_86 segundos. Esses
resultados. somados e divididos
por 10, foram entdo cnm’rﬂmadm;
com uma escala. que é o gue

()} maior (Escort) € o menor{Uno)...

(2 XR-3, por trds: nada a esconder.

determina & nota (nE caso. @nto

0 Uno ficou longe da nota 8
quanto o Escort da nota 7). Isso
sem estar ligado o aparelho de
ar-condicionado, que o5 dois
tinham — e que. em funcionamento.
rouba cerca de 6 cv do motor,

Nos dois casos. 1550

resultou no seguinte: com o ar AT
ligado. a maxima do Uno caiyy pa{a 5
157 kmv/hora ¢ a do Escort | pafa
150.5 kmvhora, ﬂl’lL{ﬂ‘H[ﬂ'l‘H:{LlLJ}b

0 a 100 cada um perde@ cerca-de

| segundo. Mas. naquela fora.
ninguém passou calor dentro deles.

retrovisor, dentre s carros nacionais.
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Rigorosamente, o [mﬂ EJHH

projeto mais igﬁgddb. Mas,

no ﬂhﬂrmé,'-.“ nhd o XR3.
.

}
Qua hdﬂ carros de concepgao
Hlﬁdﬁmﬂ ousada. ninguem tem
t].u\u-:h E o Uno. até mais do que

|0 Escort: quando surgiu, foi

“uma revolugao. ?‘amgu::m antes
Einha VISIO um carro 1o pequeno
que por dentro oferecesse tanto
espago. Na aerodinamica,

0 Uno também leva vantagem: seu
C,. aquela célebre formula que

da a resisténcia do ar a

passagem do carro. € de 0,35
contra (.38 do Escort. Mas hid um
ponto em que este Escort, o XR3.
tira a forra: por dentro e por

fora. ele conteém muito mais
diferengas em relagdo ao modelo
bisico do que o Uno 1.3R em
n,lda:;m a0 Uno comum. E é isso,
na maioria das vezes, que o
comprador desse tipo de carro

\ [:5R{ o preto identifica o esportivo.

deseja: um produto diferenciado.
0 XRK3 tem spoiler traseiro mais
convincente, rodas mais bonitas.
lem a opgio do teto solar que

0 1.3K nio tem — e um painel
charmosissimo. gue nio hi guem
nao se encante com ele,
principalmente & noite, O painel
do 1.5R. & noite. € o contrino:
ninguém consegue acompanhar o
movimento de seus ponteiros
vermelhos sobre fundo preto. E
tem mais: talvez por ji estar ha
mals tempo no mercado. o XR3
oferece mator variedade na
combinacao de cores. como o
amarelo. por exemplo, gque
lestamos. Nao € um atrativo a
mas?! Fora o fato de que tem
calhas. na capota, para a possivel
instalagio de um rack. e jd vem
com um bom radio/toca-fitas.
Alguém pode estranhar o que 1850
tlem a ver com estilo. Mas. ja
pensou sair da loja com um carro
diferenciado e ter gue parar na
esquina para mandar instalar

um radio? O XR3 tem mais charme.

— CONSUMO—

Um (bom) empate entre os
dois. Mas, com o ar
ligado, seu bolso sofre.

Ar-condicionado: prejuizo para...

Se o desempenho dos dois. como
MOSIram os NUmeros. nio

pode propriamente ser considerado
esportivo. a contrapartida €

UM CONSUMO SEMm exXageros,
perfeitamente dentro dos padroes
gue temos para o uso de dlcool.

E uma surpresa: mesmo sendo mais

pesado. o XR-3 nao ficou em
desvantagem. Andando sempre

Juntos. ele perdeu na cidade

(6.56 km/] contra 6.62 km/l do

[.5R) e ganhou na estrada

(10,98 knv/l contra 10.61 km/1).

configurando o empate. Ainda

assim. 0 XR-3 & capaz de chegar

uns 100 guilometros mais longe.

porque seu tangue lem cupauidudu

para 65 litros contra os 33 que

cabem no do 1.5R. Nao é uma

erande diferenca. na pratica:

qualguer dos dois pode leva-lo,

por exemplo, do Rio de Janeiro

a Sao Paulo, ou vice-versa. sem

ler que parar no caminho para

abastecer. Mas isso. veja bem.

sem o ar-condicionado. Com ele

hgado, '

pilora mais para o XR-3, que entdo

fez s6 4,87 km/l na cidade

e 9.39 knv/l na estrada. vazio.

No 1.5R. o ar-condicionado fez

O CONSUMO PIOrar pard

5.28 kmv/l na cidade e 9.54 kmy/l

na estrada. sempre so com

0 motorista dentro do carro.

Fud-:f até nio parecer muito. Mas
€ uma piora de guase 305

ni cidade — e que acaba tendo

gue ser levada em conta

nit hora em gue se vai utilizar

o ar. Em outras palavras.

andar com o ar ligado

€ mais prejudicial para o

consumo do gue andar com

0s dois carros nos seus

| hmites maximos de carga. guando

entao. na estrada, o XR3 fez

[ 10,11 km/Al eo |.5R 10,10 km/] .

o constmp for mator no XR-3.

()
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ESCORT XR3 vs. UNO 1.5R

Mais luxo, mais presenca: é a prapasm do XR3. Ja

—CONFORTO—

Num, vocé se espalha
mais. No outro, se obriga
a ficar mais atento.

0 maior nimero de opclonais
comega dando vantagem para

o AR3. Os dois oferecem vidros
verdes. acionamento elétrico
nos vidros. reveslimento
diferenciado e até aparelho de

ar condicionado. Mas s 0 XR3
pode vir com riadio/toca-fitas,
teto solar e uma pratica trava
eletnca central. Outro ponto

i favor do Escort € a maior
facilidade de acesso ao banco
traseiro. No Uno, embora o
sistema tenha melhorado em 88.
esse acesso amda obriga quem
estid na frente a sair do ca MTO.

Mas a posicao de dirigir é
melhor no Uno. mais alta e com
melhor dominio da c.ituaq*‘m Seu
banco. nessa versao [.3R. é um
dos melhores do mercado: firme.
niao deixa o corpo balancar nas
curvas como o do XR3. Jia o gue
& olimo nos dois € a facilidade
de acesso aos comandos. feita
sem necessidade de se tirar as
maos do volante. O volante do
AR3. por sinal, € 2 cm menor no

Nos dois, bancos confortaveis e...

.mmr do XR3: projeto anfigo, que foi sendo rrrarcl’ﬂdu.

diametro que o do 1.3R. e também
mais bem estofado. No mais,

o estofamento dos dois €

de boa qualidade e realgado pela
aplicacio de cor. No 1.3R. o
actonamento dos padais € mais
firme. dd mais sensacio de
controle sobre o carro. Em troca.
0s engates do cambioe do XR3 sao
mais confortiveis: raramente
determinada marcha fica mais
dura. Finalmente. o nivel de
ruido. em que houve um empate.
com os dois deixando muito

a desejar. O XR3 foi mais
barulhento nas velocidades mais

baixas e o 1.3R. nas lﬂ[Ll'I'I'IELIh;H-_L'-. Vs
(5 O Joque no Escort € quase

.-"" i

bonitos propercionam bem-estar.

——ESPACO

Menor no comprimerto, o

Uno surpreende por dentro.
Mas perde no porta-malas. -,

-
]

Como em todo carro pe equeno.

no Escort e no Uno quem yvai n.d
frente é privilegiado. Nio) ten | :
problemas para se- uci;rnmdgﬁ

bem nem pdtﬂ*ﬁhﬂﬂb g sair. Jd
para-guem “ma atrds: 0 Uno é
mﬂ;mnpqmvginien[e Mais espacoso.
Stj,r b*m..ﬂ pudf até se dar ao
h.ﬂi“ﬁ de Iransportar trés pessoas.

impossivel. Além disso. a
visibilidade para quem vai atris
também é melhor no Uno. Em
compensacao. o Escort oferece
muito mais espaco no porta-malas:
382 litros contra apenas 224

litros no do Uno. E no XR3

voce pode tambem transportar mais
peso: 445 quilos contra apenas
320 quilos no 1.5R. Isso significa
gue. com guatro pessoas de 70
guilos a bordo. no 1.53R fallam

@ 40 quilos para que se exceda

o limite de carga. No mais.

pelo tamanho. os dois sio muito
bem servidos de porta-luvas e
porta-objetos. Uma comodidade!
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no 1.5R prevalece o compromisso com a velocidade.

kﬂ dms‘ Yocé sente

cm:ﬁmz;a para andar forte.
: :__f.,fE para frear também.

I
L
'H._ o

Talvez seja aqui onde os dois
mais s¢ parecam com verdadeiros
esportivos: otima estabilidade,
eficiente funcionamento dos
fretos. Na estabilidade. s6 mesmo
no limite € que se percebe certa
vantagem do 1.5R. gue se torna
entao mais docil ao controle. E.,
nis freadas. embora os espagos

Nos cintos, faceis de usar. wma...

ermmdm pelo [.3R tenham
sido ligeiramente menores. os
dois contam com Ds Mesmos
aperieicoamentos no sistema:
disco venulado nas rodas da
frente e vilvula equalizadora

nas de tras. o que ajuda a

evitar, respectivamente. o
SUperaguecimento e o travamento.
Fora isso. 0 Uno ganha na
visibilidade frontal (embora a

do Escort também sejit muito boa)
mas perde por ndo ter para-brisa
de vidro laminado como opcional
nem trava elétrica. Mais justo. o
cinto do Uno dd mais confianca.

ansadia do 1.5 R: a cor vermelho.

PRECO

De saida, a vantagem do
1.5 R nao é tanta. Mas
se amplia com os opcionais.

Chegou a hora de se fazer as

contas. Na tabela. vigente em
meados de mar¢o, 0 XR3 estava
custando CzS 1 450 329 e o
1.3R.Cz8 1 206 714, Portanto,
uma diferenca a favor do carro

da Fiat de CzS$ 244 000 — o que

até nio chega a ser muito, se
decididamente sua opgiio € pelo

carro da Ford. Na pritica, porém.
com todos 08 opcionats

gue tinham. os modelos testados
saiam respectivamente por

CzS 1925 110e CzS 1 445 243,

1a uma diferenca dpreci;irel O
ar-condicionado € o gue mais
contribui para esse acréscimo:

Cz5 161 869 no XR3i e Cz> [66 660
no 1.3 R. Depois. no XR3. vém o
toca-fitas (CzS 68 889). o teto

solar (Cz% 68 131), as rodas de
aluminio (Cz% 60 980) e a trava
elétrica das portas (Cz$ 39 3661,
exclusividades suas. O acionador elé-
trico dos vidros custava mais CzS
56 443 no XR3Ie CzS 19 146

no 1.3 R e o check-control. sé

para 0 1.5 R. mais Cz5 22 440.

AS NOTAS
XR-3| 1.5R

DESEMPENHO | 6 7
CONSUMO |55 3
MOTOR 5 7
CAMBIO [ 108 5
FREIOS 7 7
DIRECAO 7 7
ESTABILIDADE 8 9:57 |
ESTILO 7 | @6
CONFORTO y5i 3 [k P iiEg

POSICAQ 7 7

INSTRUMENTOS | 7 7

' VISIBILIDADE 7 8
NIVELDERUIDO| 5 | 3

| PORTA-MALAS ]
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ESCORT XR3 vs. UNO 1.5R
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Confronte agora as duas mecanicas e os resultados que obtiveram na pista.
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= <n| Sy FICHA TECNICA VELOCIDADE MAXIMA NA PISTA DE CONSUMO MEDIO - km/litro
- e | A :
E ﬁ E TESTES = kIIlfh reais Escort XR-3| Uno 1.5 R
a2 | 5z Escort XR-3 | Uno1l5R | |Nacidade 6.56 6.62
! - = § Meédia de 4 passagens 156,2 160.3 Na estrada s 100 km'h reais. carregado 10,11 10,10
‘““-——-hh_,_,[ £ Melhor passagem 156.3 163.0 Na estrada, a 100 km/h reais. vazio 10.98 10.61
ACELERACAO NIVEL DE RUIDO - dB (A)
! ::ET;";: [ll:lI!E Tempo em segundos Marcha Velocidade Marcha dB (A}
- 5 * kmih reais | Escort XR-3 | Uno 1.5 R it KV TCAls usada | Eecort XR-3 | Uno 1.5R
B ] 0 - 40 3.02 _ 2.68 lj"?l"j“‘f; 0 Ponto morto 51,6 48.0
33 ity o Sy 541 | 5ot |\ \NEEs 20 - 61.8 63.3
Ciambips ﬁ&re'cid;s.' Mas o... 0 - 80 8.85 B.15 (| Oy 3wz 40 Pl 69.2 67.5
17 | ' i T
-0 e e e e B £ W 60 | 314 68.0/65.9 | 68.4/67.4
; ) o (RS20 208 AN gﬁﬁ b ERER 30 445: | 7000688 | 72.2704
0 0 - 140 ICRON S, | 35.08 4.4, E S a3
Comprimento (cm) ......... 406 364.4 {“F‘-k\i ? 3 i;ﬂ — ;g ?;'E
Largumr{em): & v oickie siiaiin . 164 154.8 '\ WA = : 6.
: A R
Altera (em) ... .. ...... 1324 1445 ESCORT, D08 S S B8iS 35,26's
Dist. entre eixos (cm) ... .. 240,2 236.15 UNOA ™, 1";55:} S 18,28 s 34.15 s ESPACOS DE FRENAGEM - metros
o Bitola diantetra (cm) ........ 140 132.] ,f""““:"x (\‘ -
Bitola trasemra (em) ....... 142.3 134 Ao ) 0 m 400 m 1 000 m
i ;| d =g ol g- i Alturado selocm) ........ 11.6 12,5 .-"f;’ e 40 km'h 8.00 Escort XR-3
3 = " ~BE_ 52 2 range tE) s o Sarere DA LS N e (R RETOMADA DE VELOCIDADE : =
. E =§_ 3 3 E E E E %E = ."_Eﬂ Carga toal 4312 PP 445 320 Calt # N 40 7.45 Unol.5R
< 2 ummo S5 =228t ES8¢3 Porta-malas (1) ...... ceese 352 224 L R Narincs
= s E=2g L, cio de Tempo em segundos
: L% = g e E g-,—; =] E- g% % g 35 = & E 4 Carro testado (kg) .......... 994 920 T | velocidade i : Mar:dha 60 18.00
e =£% S82528 285588523 Rodas (pol) ...... .. 14x55 13x55CN | O} kmh reais | EscortXR-3 | Uno 1SR | &8 A
S= ﬁ_?i_g ESSe BT2ED2 3 5%5_‘; =3 e e 185/60HR 14 {_ﬁ:{fﬁﬁﬁﬂ }["‘ 40 - 60 10,35 7.11 S:E 60 16.95
So2=3S5238 82553 8S55% Cambio Z e T 19.52 14,20 5.
=25°883 3588 - - Disposigo .......... transverdal “rhnsversal 0 - 100 38,75 21,46 5. 80 31,93
ESE8Bg2acg Relacoes .. ..... 345/ 91/N28 ~4.09/2.23/1.55/ D - 1 35thﬂ - =
(] sg§sss-558s 0 V150950075 1.16/0.96 =17 : 1 - 80 30.16
E :% EE =8 E = E_ % Tracio! . ooz ey I"*.l'*-. dianteira  dianteira 0 - 1000 +2.86 38,76 3.
l- - Motor .____q.-""_hd_"H__:"":L:.--"'-___.'-Ivi'.? i 100 49,88
disposicdo’. () ).\ .. dianteiro. diantiro, CONSUMO EM VELOCIDADES
(4 W)\ ¢ wensversal. transversal. com CONSTANTES - km/litro L B
"lr . '_"‘?:"""\._‘ x_L{-x___....a" by oo com comando comando no : - .
{ y i o lateral Tabecate ‘.iel?m-:la:!e | CunSElmu em rll-'.m"l’l;l‘_ﬂ | M!arr:has 120 2183
\| Didmetro x curso (mm) . 77 x 83.5 86.4 x 63.9 aminreis | Eseort XR-3 [iUno i Re ] Usadas
v 9 “Cilindrada (cm®) ....... | 555 1 498 40 13.35 13,78 5. 120 67.87
CD TEIH'._H de compresséo ......, 12:]1 12l 60 11.51 [2,43 i freio de estacionamento
Poténcia (evitpm ... 86.1/5 600 B85/6 000 a0 10.41 11.38 5 -
ey | 1| | Torque (mkghipm - 12.9:2 000 12.9/3 500 T T S0 = 60 50.50
| Freios : - : = 60 | 4520
- A b Dianteiros ....... disco ventilado disco ventilado 12 1.7 7.9 3. $ =
: I |t = Iraselnos e e rambor tambm el 11.61 13.10 4
O — R Suspensio ... .. independente nas independente nas
\ quatro rodas. do quatro rodas, do .
"; ipo McPherson tipo McPherson ROLAMENTO
, :lm m:m-:: na frente, ESCORT XR-3 UNOILSR
— . com barra com |_'mn‘u 100 kmvh 40 km'h = 100 kevh _ 40 km'h
7P caubilzsdon. esabiizdors 106 | T 11209 m
=5 ] na frente e atrds. na frente. (em ponto morto) (em ponto morto)
{ : — : 44 QUATRO RODAS QUATROD RODAS




