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ESCORT GHIA

Basta um leve toque no acelerador e o carro segue

1 H * *!F"lr ‘;'d __1_',..

Somando-se a 1sto a robustez, a
confiabilidade mecinica, o conforto
e 0 bom acabamento sempre asso-
ciados 4 marca Ford. temos um car-
ro que alia a sofisticacao a econo-
mia de consumo e de manutengio.
E o preco final desse Ghia, que jai
vem bem equipado (ver prego atua-
lizado no Mercado de Automo-
veis), chega a ser atrativo num
compacto de luxo

E sobretudo na estrada que ele se
revela economico. A 100 kmvh, na
estrada, fez 11,97 km/litro de dlcool
levando s0 o motorista e 11,52
kmvlitro com plena carga. Sao indi-
ces expressivos, sobretudo porque
esse Ghia pesava nada menos que
940 kg. Mesmo na cidade, o consu-
mo foi baixo: 7.34 km/litro no pesa-
do transito da cidade de Sao Paulo.

Favorecendo esse baixo consu-
mo, o Escort conta com o bom per-
fil aerodinamico, a posi¢ao trans-
versal de motor e transmissio —
que duminui as perdas mecanicas —
e sem duvida o velho e robusto mo-
tor CHT da Ford brasileira.

O estagio awal de desenvolvi-

Mesmo cnmgadﬂ, o baixo consumo na es l'mdﬂ quase ndo se altera.
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mento desse motor jd ndo permite
aumentar-lhe a poténcia. Por isso o
trabalho dos técnicos da fibrica con-
centrou-se em elevar o torque, no
que tiveram Sucesso: mesmo com a
poténcia de 75 cv — pequena para o
motor de quase | 600 cm® (ver no

Embora seja o m
carro mais vendi
no Brasil, onde h
coes, o Escort ocu
ceiro lugar. Mas nosso Escort,
igual ne estilo, tem mecdnica
diferente.

Na Europa o Escort é ofere-
cido em nada menos que quin-
ze versoes a gasolina (fora as
cinco a diesel), das quais hd
cinco com motor 1.6 gue po-
dem ser comparadas da nossa
— ¢ sobre a qual as de fora
levam grande vantagem.

Com os mesmos | 600 cnt’
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quadro seu equivalente europeu) —,
o torque do Escort atinge 13,2
mkgf, 0 maior entre 0s motores na-

cionais dessa faixa, com o mérilu
ocorrer a apenas 2 400 rpm.
Na pratica, esses nim

cilindrada, os Escort euro-

us tém poténcia que vai de
90 cv na versao mais econdmi-
ca a 132 c¢v na versao turbo,
As velocidades mdximas deles
vao de 179 a 206 kmih. E com
iudo isso o consumo ainda é
bem menor que o do nosso Es-
cort — embora aqui se deva,
é claro, descontar o fato de o
nosso ser a dicool. No transito
urbano, a versao turbo, a mais
gastadora, faz 9,1 kmilitro de
gasolina, enquanto a mais eco-
nomica, a 1600 Ghia, de 90
cv, faz 12 kmllitro.
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agil, macio até demais — e gastando pouco dlcool.
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.ﬂ pido ao comando. mesmo em
e 1¢0es bem baixas: basta pisar de
leve no acelerador para que o carro
responda de imediato. Uma conse-
quencia disso é o reduzido consu-
mo de combustivel nos baixos e
médios regimes de rotacio — situa-
¢ao. alids. que cobre 90% do tempo
de uso do carro em condigoes nor-
mais. E raro. assim. o motorista
comum precisar elevar o regime de
rotacoes até o limite de poténcia
maxima. que nesta versao do CHT
ocorre em torno de 5 000 rpm.

Balancando nas curvas:
questao de calibragem.

Motor antigo. mas bem tratado e
sobretudo confiavel, ele se comple-
ta com um bom conjunto mecinico.
Neste aspecto. alids, s ndo gosta-
mos da calibragem da suspensio
traseira. De concepgao modema,
independente, com molas helicoi-
dais e amortecedores pressurizados
(estes. um pioneirismo da Ford
aqui). teve uma opg¢io de calibra-
gem macia demais. Dai resulta um

’ m! HT: antigo, mas com quue superior aos dos concorrentes.

I T —

balanco frequiente da traseira a par-
tir dos 80 km/h, podendo deixar o
motorista Inseguro nessa situacao:
di a impressao de que a qualquer
mudanga um pouco mais brusca de
diregiio o carro ficara desgoverna-
do. Mesmo que iss0 nio acontega,
fica a impressao atemorizadora.
Amortecedores com calibragem um
pouco mais dura resolveriam o pro-
blema sem comprometer o nivel de
conforto.

No restante. o carro agrada.
Agil, silencioso, confortavel, de
boa aparencia. Melhor que isso. s0
com motor novo. Ha planos na Au-
tolatina de adaptagio de um dos
motores VW, mais modernos: seria
um Escort com o motor AP-600
dos Gol, Voyage e Passat, Com um
motor VW de altima geragio. o Es-
cort poderia se tornar o melhor car-
ro nacional de sua categoria. Poten-
cial para isso nao lhe falta. princi-
palmente nesta requintada versao
Ghia. dirigida a pessoas para quem
conforto € primordial — e assim
atenderia também aos que, além
disso. querem desempenho.

RESULTADOS

EQUILIBRADO

UM CONJUNTO

—DESEMPENHO

Mais dgil nas baixas rotagoes que
nas altas. Satisfaz & maioria.

—CONSUMO

Baixo: ¢ um dos nacionais mais cco-
ndmicos na categoria de | 600 cm”.

—MOTOR

Antigo ¢ confidvel. tem a vantagem
do alto torque em baixa rotagao.

Robusto, foi aperfeiqoado este ano
para ter engates mais ripidos.

—FREIOS

De efeito progressivo ¢ com disco
ventilado, sdo muito conhidvens.

~DIRECAO

Agradivel: ¢ macia nas manobras ¢

precisa nas velocidades altas.

ESTABILIDADE

Seria melhor se a suspensio fosse
menos mole, evitando balangos.

—ESTILO

Atual, bem aceito no mundo todo ¢
COM UM rejuvenescimento recente.

—CONFORTO

Corresponde as expectativas sobre
um modelo Ghia. topo de linha.

—POSICAO DE DIRIGIR

Sausfarona, com bom volante e co-
mandos bem acessivels.

—INSTRUMENTOS

Paimnel com iluminagio indireta., fi-
cil de ler ¢ um dos mais bonitos.

—VISIBILIDADE

Muito boa. devido i ampla area cn-
vidracada ¢ is colunas estreitas,

—NIVEL DE RUIDO
Baixo., como convém a um modelo
de luxe: média inferior a 70 db.

—PORTA-MALAS

Capacidade para 382 litros ¢ dGtimo
accesso pela tereeira porta,

QUATRO RODAS
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ESCORT GHIA

C onsumo e mvel de rmdo baaxos E vaz a l54 km/h

MAXIMA NA PISTA NIVEL DE RUIDO FRENAGEM - metros
km/h reais Velocidade Marcha dB (A)
Média de 4 passagens 154.2 km/h reais usada 40km'h | 7.65
Melhor passagem 15555 0 Ponto morto | 47,2 60 km/h 16.55
20 i 61,8
ACELERACAO 40 %8 65.6 80 km/h 29,08
Km/h reais | Segundos | Marchas 60 3.1 67.6
S 3.01 5 60 4.0 66.5 100 km/h 4543 g
0 60 5.43 2: i[[; ;. ::’;i 120 km/h 6542 | I
Q=S 8,75 2. lea 5' = - 5 Freio de estacionamento |
0 - 100 13,35 et . .
0 - 120 20,44 3. 120 s 73,6 60 km'h S
> 1
0 1440 32.74 4.
ROLAMENTO
0.0 s 18,81 s 35,26 s
l I | 100 kmv/h 40 km/h
L L LA — — — ——————— —— —— — — — — U
RETOMADA !
FICHA TECNICA
Km/h reais | Segundos | Marchas
40 - 60 9.19 o Motor — Dianteiro, rtransversal,  amortecedores pressurizados.
40 - 80 17.76 5. quatro cilindros em linha. Comande  Freios — Disco ventiludo na dianteira
3 de vilvulas lateral. Alimentagdo por e tambor na traseira, com serve.
20 10 2.6 2. carburador de corpo duplo; a dl-  Dire¢ido — Mecdnica, de pinhdo ¢
40 - 120 37,24 3.4 cool. cremalheira. Volante de 38 cm.
A 41 _. Diametro x curso — 77,0 x 83,3 mm. Diametros de giro — /1,20 m para a N
200 L 2 Cilindrada total — / 555 e’ esquerda e 11.30 m para a direita. ’{ ;
Taxa de compressiao — /2.,0:1. Dimensoes externas — ampy )
CONSUMO Poténcia mdxima — 75,/ cv (55.2 402,00 cm: largura, 164, Q G
em velocidades constantes kW) ABNT a 5 000 rpm. 132 4 em; distancia '
e e Torque maximo — /3.2 mkef (129.6  cm; bitola dianiet wi; birola
::ﬂmlfid"‘:': Eﬂ::.l"nqm =n h’lljar':ih“ mkgf) ABNT a 2 400 rpm. traseir, .3\5‘1'1':\: iyura minima do
e _n SN Cambio — Mecdnico. Relagdes de mar-  solo, | o
40 15,07 5 4 cha: 1.°) 3,15:1: 2.*) 1,91:1:3.*) 1,28:1; 13 ¥ tala 5 polegadas.
60 14,51 I 4.10.95:1:5.2)0,75:1; Ré)3.62:]; dife- 70 5R 13. "
: - rencial, 3,.84:1. Tragdo dianeira. — 613 litros. .
80 13.41 3.* Suspensio dianteira — Indepen r.f";fm5 orta-malas — 382 litros.
100 11,09 5.4 McPherson, com bragos-inferi ang-_- Carga total — 4710 kg.. |
170 3.97 5. versais, molas helicoid scedo-  Peso do carro testado — 990 kg, :
: : res pressurizados e barrd hilizadora.  Fabricante — Ford do Brasil §1A, rua
40 13,96 4. Suspensdo traseira — ludependente,  Prof. Manuelite de Ornellas, 303,
com bracos de reacdo longitudinais, CEP (4799, Sdo Paulo, SP. Telex:
CONSUMO MEDIO - km/l brago transversal, molas helicoidais e (011) 38363.
| | Cidade 1.34
| | Estrada, 100 km/h, carregado | 11.52
Estrada, 100 kmv/h, vazio 11,97
MARCHAS
c 14
‘ CP 53 ﬁi) 133 (%) 154
é 87 é 154 é '
'{'ﬂ‘m T T T T AL L T B e Ty T oy R L — ;
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