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INSTALAGAQ

. na pista de testes:

- 0 XR3 com turbo
tira 10 segundos de
vantagem na retomada
de 40 a 120 km/h.




XR3 vs. XR3

Um casamento perfeito: a turbina ndao amarra o carro

Parece milagre. Nosso combali-
do Escort “‘esportivo’” e seu velho
e resistente motor se transfiguraram
com o miniturbo (chamado Garrett
T2) e deram um show de desempe-
nho capaz de deixar para tras gual-
quer carro nacional de série. Veja
os numeros. O XR3 com turbo ace-
lerou de 0 a 100 kmv'h em 9.2 se-
gundos (0 modelo original levou
12.45 segundos) e atingiu a veloci-
dade maxima de 183.7 km'h {0 ou-
tro fez 159.3 knvh). Sao diferengas
consideraveis e que, em geral, 50 a
adicao de um turbo nio é suficiente
para produzir.

O mais imprcssinn:.mh: nao fo-
ram esses numeros. mas os das re-
tomadas. Todos os turbos que ja
testamos ou perdiam do modelo
original nesse item ou no maximo
empatavam. Explica-se: em geral o
turbo eleva o desempenho nas altas
rotacoes. mas “‘amarra 0 <arro nas
baixas — e as medigdes de eclasti-
cidade (retomadas) sdo feitas a par-
tir dos 40 kmvh e em 5.* marcha.

Com este ndao houve nada disso:

Bancos 89: os mais detalhistas notarao o nove padréo do tecido.

T iRyl b e

0 XR3 foi de 40 a 100 km/h. numa
progressao firme ¢ segura. em ape-
nas 21.15

segundos (contra 26.33

segundos sem turbo). Na retomada
até 120 kmvh.a diferenca foi ainda
mais expressiva: so 25.57 segundos
(contra 35.85 sem turbo). Purr:s:.:
até que o carro tem motor 2.0 —
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em varias sifuacoes com dr.ar:rnph

nho superior aos existentes ,mEiu, o
Essa elasticidade ¢ mﬂm@t; ‘:1’

grande virtude da Ieli?.mmuﬁ‘.imu

do velho mntr;radh\EﬁQnt' e do novo
lurbo., O carrg mantém bom folego

me3manos momentos de maior es-
Iﬂrqz&n *Pur\zﬁdlu ingreme que seja a

NO\’EAQE&”C@RES METALICAS

() XR3 89 ¢ EEHEJ em mdﬂ ao 88.
S6 mudou (ligeiramente) o padrao
do tecido do estofamento e ha novas
cores meidlicas para a pintura: dois
tons de cinza, dois de azul, verde.
ouro e ouro-perolizado.

Seu preco de tabela é de cerca
de Cz5 9 milhoes (ver Mercado de
Automovel), mas so na tabela. Na
prdatica, ele ¢ sempre encontrado
com alguns "‘opcionais’ — rodas
de liga, para-brisa laminado, tra-
va elétrica e radioltoca-fltas —,
que elevam seu preco para pouco
mais de Cz3 10 milhdes. O modelo
testado, que tinha ainda tero solar

Teto solar: fixacao defe:tuma

nas baixas rotacoes e nas altas o leva a 185 km/h.

E-'-LII}ILIH. enquanto © modelo normal

perde velocidade e exige pacientes
trocas de marcha, o turbo mantém
tranguilamente os 100 km/h. bas-
tando dar um leve toque no acelera-
dor. E sem os trancos tipicos de
certos carros com turbo improvisa-
do e do proprio XRK3 comum.

_l

(pouco firme, alids). aquecedor ¢
pandeja protetora do motor, custa
por veolta de Cz§8 10,5 milhoes.
Além de tudo isso, 0 XR3 50 pode
ter ar-condicionade, por cerca de
Cz8 | milhdao. As cores metdlicas
também sao opcionais:. cerca de
Cz8 120 mil as comuns e de Cz8
400 mil a perolizada.

Com a carga de opcionais, o XR3
s¢ torna mais pesado que os ouros
Escort e, embora seja bem mais caro
e fenha motor mais potente, fica com
desempenho praticamente igual ao
dos outros. Mas suas linhas moder-
nas (gue ja estao sendo mudadas na
Europa) ainda agradam e garantem
ao Escort a vice-lideranca nas ven-
das nacionais,

Ndo ha trancos porgue a carbura-
¢do 1mposta pelo turbo € rica e ele
funciona o tempo todo. Alids,
bom torgue do motor CHT do XR3
nas baixas rotacoes nao 50 € aumen-
tado como ocorre em rotacoes ainda
mais baixas: os 12.9 mkegf a 4 000
rpm do torque do XR3 transfor-
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Foi também um teste para a estabilidade da XR3. E ela correspondeu.

mam-s¢ em 17,0 mkegf em apenas
3 600 rpm. Isso se traduz num rodar
suave e comodo, com menos trocas
de marcha e com boa poténcia: 103
cv (contra 86 cv sem turbo).

E. apesar do acréscimo de cava-
los, o comportamento do carro se
mantém bom: suspensao, estabilida-
de, freios, tudo reage com eficiéncia
— 0 que significa que o XR3 € uma
boa base para receber o motor 1.8
do Gol GTS no proximo semestre,
como promete a Autolatina.

Chegou a hora de perguntar pelo
preco de tudo isso. Nido o do kit,
que & simples (ver guadro no fi-
nal), mas a conseqiéncia de seu
uso em lermos de consumo e vida
util do motor. Todo turbo aumenta
0 consumo: neste caso. 25.6% a
mais na estrada a 100 km'h e
29 1% no transito urbano pesado.E,
por exigir mais do motor, pode di-
minuir sua vida dtil: em que medi-
da isso pode acontecer, depende de
como ele € usado. De qualquer mo-
do. quem quiser transformar seu
XR3 numa fera tem ai a solugdo.
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XR3 vs. XR3

Com ]05 cv, vai de-:’ 0 a 100 km/h em 9 20 Segundos

DE ONDE

| VELOCIDADE MAXIMA NA PISTA DE NIVEL DE RUIDO - dB (A)
TETES Shmitieals Km/h reais Marcha . db n ES SA FORCA
XR 3 XR 3 Turbo XR 3 XR 3 Turbo "5
1 MEﬂm d': "1' paﬂﬁﬂgﬂﬂﬂ [59.3 183? IJ Fﬂ":ﬂ morta 51;? 49..6 '.5‘ IU-I‘hIT'I.i UHPECiuIniEﬂ[& I_L:ila p:l_
Melhor passagem 160.3 185.9 20 I 61.6 i 60,8 ra o XR3 funciona como um esti-
40 28 63.0 63.0 mulante para 0 motor CHT. ex-
ACELERACAO 60 394+ | 65.1/63.8 64.7/63.9 E‘umﬂn dele t:}zlu ;; forca pt‘iﬁﬁi{vﬂ:
— TE 7164 65 'm dos seeredos desse resultado é
velocidade . —— st 100 =¥ 67.0 | 69.0 sell pequeno tamanho e leveza —
lan/h ragis XR 3 XR 3 Turbo|  usadas =5 = 73 3.9 por 1sso. requer pouca forca par
0 - 40 2.86 2,59 |4 e . = 2irar. 0 gque garante respostas ime-
Média ponderade QR 66.91 i g ) = 7
0 - 60 5.06 4.26 e = diatas a0 mais leve toque do acele-
| e 20 §.22 6.38 (23 e rador. Além dl"i"lﬂ funcrona {Jt'.""iLIL
0 - 10D 12.45 920 [0 3 FICHA TECNICA as rotacoes mais baixas. facilitando/ ; N
0 - 120 19.15 13.16 T2 43 oty Motor — Dianteiro. transver-  versais.  bracos  de reagan das dLﬂIL‘I’dL‘E}E'ﬁ e retomadas J’ﬂ{fld‘l;t‘]—f L
- 1:‘} "EI""] IS‘] - I: ’1' X sal, 4 cilindros em linha, Co-  loneitudingis, maolas  helicoi- tas — basta olhar 0 ma 1 rh d‘u -
- 29.3 A= mn_'m.fu :f.:: l'{.‘h'rrfu_.l. lateral.  deis, .r.'mnn.-:-'.a_-.dr:n-.'!'l Pressiri- wrbo instalada no Pﬂ/\l{ T“‘] &
Alimenmtagdo por carbirador  zados e barra estabilizadeora. i nas baixas veloci F}C" A
: = de corpo duplo ¢ (versdo tar-  Freios — Disco ventilade na e 2 S
AR 3 0.0 13*4: fgu boj Garren 12 ; a dlcool. digintetra, tambor ng raseirg. de 0.1 a0 j,% 'i-':ﬂfﬂ’ .I{'I hil Ffﬂ'
XR 3 Turbo '::*[" 157'5 JDT 4 Diametro x curso — 77.0 v com servo. 20 de a E(i—‘.ﬂbﬂm\_hflmpdhﬁdr um ni-
3.3 mm. Tl e ) e [ '
0m 400 m 1000 m ia - sss Diregio — Mecdanica, de m- vel |l &QL};H para a satde do mo-
f_;::!ndmdd total — /333 r:rhcf;; ¢ cremallieira, Volane {J "':,;d ;l;‘lL‘ul.l limitada a0 maximo
e = de 36 cm. i 5 % .
l.‘a.\; de compressio — i o= rrooms LB u %T .2/cm”. 0 que SO pnt.le acon
RETOMADA DE VELOCIDADE 201 o 13 i, < L. ()tecer em situagoes de muito esfor-
s oténcia maxima — &86.] o . L o
AT ot TeiDRg S SERnnas Marcha oit 105 ov foom turba) HJ'T FH’H:J Dimensdes externas — Com- | |- _#}k $9Suimo,ima ocnsa subjda enalia
velocidade . : i st i . primento. 406.0 cm: ’;E\'ﬁl““ N velocidade. De qualquer modo.
kmvh redis 24 xR Lurke Torque miximo — /2.9 mker  109.0 om: alurg JR2H dpi A conveém nao abusar dessas situa-
orque maximo — f2.5 mky/ J 1 '\.._"h L .
40.- 60 9.79 8.94 5 a 4000 rpm ow 170 mhef ”"‘-”!”‘“: ";',{{':F’ e M}TH coes: 0 velho motor precisa de um
40 - 80 i 17.87 15.75 5. feom terive) g 3 606 rom. ;F; ”%L ﬁiﬁi 3 gth repouso de vez em guando. - s s
. Cambio — Mex :ir..:ri ﬁ’a. .|"u Al ‘;lt em: aff- . e : 5 S s TE LT A e e
30 - 100 l 26.33 2115 3.7 coes de m.:m.m. i M”l!'"rh olo 11.6 cm. ; Qu.{niju Sl d_ﬂ Illl.‘:il.l.'ll' 4°poten- O kit dﬂ'ﬁ-'ﬂmi'fﬂdﬂ. Jﬁﬂ OTN, com I'J'I'.i‘.l!'m'ﬂfﬂﬂ e garantia.
20 - 130 | 3585 35 57 5. 5o Q)]s 31 ,' _}H *‘3\4 Q\QDE%J_ Ara N s e ciid maxima — 105 cv a mesma ro-
' = N0 £y , eadas: de liea leve. taciao de 3 600 mom do CHT sem
40-1000m |  41.63 38,28 5.1 0.95:1:5.41 0. *f re }\)\ pesegadas: de b ; b gk ey
diferencial) 4.2 (gien- Pneus— /8560 HR 4. trbo —. & turbinazinha esta giran- MELHOR EM MOTOR NOVO
CONSUMO EM VELOCIDADES o m’-— P o do @ 130000 rpm. Alos giros, por- O kit conmleto, dos tusbocom=. 101000 ki ‘solve qunlquer ds
- ot nlthotie Lk At " lanto. que exigiram balanceamento ressor Garrent T2 é composto  seus ¢ sites. Ele pode se
CONSTANTES - | litro dce. Hres pouds s hintg fuzares, ~Carga total — 380 k. : LEAe ! . P : = : Felediy SelLs n:r:ir:‘rr.‘rpumuhs. ¢ pode ser
f\ﬁiﬁﬁhm 'nu- ra — Inde- Peso — 960 kg on 974 ke Mmurto prcml? em sua conslrucao. de: turbing T2 (com vilvula de  instalado em carros com qm’.’n—
Velocidade Consumo em kmvlitro Marchas ;{;:‘}:{FE’:;:E"J McePhersen. com  (com furbo), Nesse projeto. a Garmrett buscou alivie incorporada)l, coletor de meiragem ate 30 000 km sem
] km'h reais Z{R_J XR 3 Turbo usadas H{Lﬁ{ag‘?ﬂ; !Il'r;l_'.'f'r:*rlr:_uin_; fraisver- i‘ahri;aq:ﬁ _-FTJ.n.f. :.": #m.u‘-’ .ﬂ!'np! Icldade_e_ baixo Ll]'*.ll.’]*"ﬁ‘-!l m. escapamento, tihos metdalicos e problemas. A partir dessa quilo-
40 11.57 11,19 2. ;:?::[r:::r: :;.-. t:,—:.n-.l-:, :jr:ln-:i';:.—lf:::-m: ;;r:-lr-.r.m-T;;f:l :’.-neln ;:‘:I}” (:::::{;:: x-‘u_h'ulil_-‘.]v: iJJl":'IL‘# IJ-‘A_ D!‘E:-i_saﬂ Jd € Incor- Jungoes de borracha, carburador merragem, os récnicos da Gar-
60 12,35 10,33 e e e it et 313 Gitaridhior. 5Pl CEP fmr‘“lﬂ, a turbina, slnip_ll_ﬁc:mdu 0 KiL. completo pressurizado para uso  rett recomendam fazer antes uma
30 11.04 9.08 5.1 Suspensio traseira — fde- 07210, Tel (011) 9120253 lambém se tentou ‘UI_Ilimr o coletor de wirbo, distribuidor completo  minuciosa revisao do motor, pa-
_ 100 9 /S 7.30 3 pendente. com bracos trans-  Telex 0] ] 9120350, de escipamento HI'YI__EII"I:?.I| do Illﬂll'_!t'. com nova curva de aveangoe ¢.me- ro 'I-‘{‘h':ﬁ{'ﬂr seiu estado de con-
b 120 R.30 6.54 54 para baratedar o custo, mas nao foi didor de pressao do tirbo (colo-  servaggo — medindo especial-
| possivel: a lubnficacio da wrbina ndo cado dentro da escala do conta-  mente a compressio dos cilin-
: - ficava perfeita ¢ a temperatura na en- giros). dros e os niveis de pressdo do
CONSUMO MEDIO - km/litro H"-.’.Id_i] do coletor subia dii'l'ﬂd]!j. Foi 0 precoe do kit instalado ¢ de  oleo com o motor guenie. Se ex-
T XR3 XR3 Turbo projetado novo coletor. que baixou a 260 OTN. Inicialmente, pode ser  ses valores estiverem deniro dus
Na cidade 702 | 4.9 temperatura. -fiu mesmo tempo. lo- encontrado nas revendas Garretr  especificacaes Ford, o turbo po-
R e a0 ik e Cartenano LG IO R = BT A6 ram d-::-:u;n'.-'crh-'|dm+ novos carburador - | das regioes Sul e Sudeste do  derd ser instalado. A precaucdr
| | Na estrada, a 100 knvh reais. vazio L1125 8.37 lem conjunto com a Weber). distri- Juais. ¢ para evitar riscos de guebra do
buidor e bomba de combustivel. do O Kit tem garantia de | ano on  moior.
e T e e e e e e T o ey e s fazendo parte do kit.
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