MARCO DE BARI

ste teste vem provar o
- E acerto da decisao da

Autolatina de colocar o
motor AP800 no Escort. Com
1550 0 XR3 acaba de se tornar
0 carro brasileiro com mais
desempenho entre os equipa-
dos com motor 1.8. Bateu-em
velocidade final e aceleracao
até mesmo o Gol GTS, que
tem o mesmo mofor e é 50 kg
mais leve. S0 perde enfre os
esportivos para os de motor
mais potente, com 2 litros de
cilindrada: o Gol GTi e o Ka-
dett GS. E consegue a confor-
tavel proeza de ser nao apenas

0 mais silencioso esportivo co-
mo o 3. em nosso ranking do

siléncio.

Nao é a toa, enfim, que o
Escort € 0 carro mais vendido
do mundo (ver nota em Pai-

nel). Entre nos, mesmo com o
antiquado motor CHT, ele
vem se manfendo em terceiro
nas vendas, mas agora tem tu-
do para melhorar sua posicao.
Afinal, o XR3 consegue um
desempenho que supera o da
maioria das versoes européias
e americanas do Escort e con-
quista o pleno direito de ser
cimmatlu um carro ﬁpurtwn.

ESCORT XR3 1.8

O PRIMEIRO
DA CLASSE

~ Esta aprovada a primeira
crmgaa da Autolatina: o novo
{;) 'XR3 bate todos os carros

1.8 (até o GTS).

AGEM DE LUIZ BARTOLOMAIS JUNIOR

Aerodinamica: uma
qualidade do Escort
- revelada agora
pelo nove motor.
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ESCORT XR3 1.8

Finalmente ele entra no
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- Raio X do XR3 com
o motor 1.5 agora em
posicao fransversal.
O filtro fica longe

do carburador, sobre

desempenho. Com apenas um leve aumento

p= 1 ol

no CONSUmo.
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Com suspensdo recalibrada, mais firmeza na pista. B e e

Basta ver os nimeros. Com velo-
cidade maxima de 172.8 km/h em
nossa pista ¢ aceleracdo de 0 a 100
km'h em 10,45 segundos, ele ja fi-
gura com destaque em nosso ran-
king de desempenho., onde nem
MESmo aparecia.

Em compensacao, deixa de cons-
lar entre 0s mais economicos — o
que nao era compativel com um es-
portivo. Ainda assim, o aumento
no gasto de combustivel ndo é sig-
nificativo: nem foi suficiente para
que nosse computador mudasse a
nota de consumo do XR3. Um gas-
to, de resto, largamente compensa-
do pelo desempenho do novo XR3.
(Que, em certas circunstancias, foi
até mais econdmico que o antigo,
COmo $2 Ve no teste de consumo em
pista plana as velocidades constan-
tes de 40 (em 4.* marcha), 60 e 80
km/h (em 5.%).

Para coroar os ganhos do XR3
com 0 novo motor (ver quadro), ha
um cambio também muito superior.
Aqui, nao era possivel usar o cam-
bio do fraco Escort CHT nem o dos
carros VW que operam com o mes-
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Por dentro, igual. S0 que a ré engata a frente.

(", nio motor 1.8 — ji que no Escort

esse motor precisa trabalhar em po-
sicao transversal, o gue exige cam-
bio também transversal. Entdo, foi
importado o bom cambio que equi-
pa os VW Jetta alemaes. Resultado:
ficou mais rapida e mais suave a
troca de marchas do Escort — em-
bora sem alcangar a precisao dos
cambios longitudinais VW.

Estd mais agraddvel dingir o
XR3. E nao apenas pelo ganho de
forca (a poténcia passou de 86 a pe-
lo menos 99 cv e o torque de 12,9 a
16 mkgf) e pelo cambio mais facil.
Também a estabilidade melhorou
devido a recalibragem mais feliz da
suspensao. Embora desde o langa-
mento o Escort fosse um carro fir-
me — duro demais talvez, no caso
do XR3 —, quando se adotou o efi-
ciente amortecedor pressurizado ha
dois anos, a suspensao foi calibrada
a um nivel mais macio. Isso fez
com que os modelos mais recentes,
sobretudo os Escort comuns, balan-
cassem demais, Agora sim: O carro
estd mais firme, mais seguro, sem
deixar de ter rodagem confortdvel.
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MOTOR FORD
ASSUMIDO

O motor do nove XR3 eqpivale ao
do Gol GTS, com pequenas diferen-
¢as — basicamente, adaplagdes exi-
gidas por sua colocacdc em posigdo
transversal (no Gal € longitudinal).
Assim, a engenharia da Autolating
mudon a posicdae do filtro de ar — o
original bateria no capd do Escort
—, agara apoitado ng caiva de roda
e ligado ao carburador por uma
flange de borracha. Também tive-
ram de ser mudados os coletores de
admissdo e de escape.

Esses deslocamentos serviram
rambém para melhorar o fluxo dos
gases ¢, porianto, a alimentacao.
Paralelamente, o carburador foi re-
calibrado e seu segundo corpo re-
desenhado.

Com tudo isso, mudou o compor-
ramento das curvas de poléncia e
torque do motor. A poténcia mdyi-
ma, gue ne GIS acontece a 5 600
rpm, foi para 3 800 rpm. E o lorgue
melhorou, inclusive para atender ao
peso maior do carro: foi de 14,9 pa-
ra 16 mkgf, com a vantagem de
ocorrer ja nas 3 200 rpm (no GTS,
a 3 600 rpm}.

Aproveitou-se o ensejo para mu-

e\ T L
Motor: assumindo a identidade Ford.

dar o nome do moior: de APS00S no
GTS para AP1800S no XR3 1.8. O
que oftcialmente ndo muda é a sua
poténcia, fixada hd anos em 99 cv,
apesar das alteracoes que resulia-
ram em bielas mais longas, pistoes
menores ¢ anéis mais finos. Na prd-
tica, antes de ser adaptade para o
Escort, 0 motor APS00S tinha cerca
de 104 ¢cv, gue com as modificacées
citadas devem corresponder a 107
cv no XR3. Admitir isso, contudo,
equivale a colocar o carre na faixa
de tributagdo acima dos 100 cv, gue
€ mais cara...

Vimos portanto que a nova moto-
rizagdo ndo significou apenas pegar
o motor do GTS e colocd-lo no cofre
do XR3. As adaptacoes feitas pela
Autolatina para o Escort justificam
que o molor assuma sem problemas
a identidade Ford — que, alids,
osienta em refevo na tampa das
valvulas. Ou seja, a Ford com-
preu e garante.




ESCORT XR3 1.8

Ainda falta a mgulagem de alrum no banco Agom

RESULTADOS

RAPIDO
E SUAVE

-DESEMPENHO

. Melhorou muito. Bate todos os carros
| pacionais que teém motor 1.8,

~CONSUMO

Aumentou s6 um pouco,apesar do de-
sempenho bem superior. Compensa,

~MOTOR

Mais potente e resistente que o anteri-
or. deu nova vida ao carro.

-CAMBIO

| Melhorou, De engates bem suaves
| ¢ precisos, vem do Jetta glemilo. .

-FREIOS

Ficaram mais eficientes, ajudados

pelos excelentes pneus P-600.

Precisa e leve nas manobras. apesar
dos pneus largos desta versdo.

-ESTABILIDADE

Nova regulagem da suspensio dei-
| Xou o camro mais firme nas curvas.

-ESTILO

O curopeu estd sendo reestilizado; es-
¢ continua moderno. Rodas novas.

~CONFORTO

Bom nivel para um esportivo.Os ban-
c0s 50 anatdmicos, Mas macios.

-POSICAO DE DIRIGIR

Muito boa. Mas falta alguma regula-
| gem de altura para o banco.

~INSTRUMENTOS

lluminados por tris, bonitos e claros.
Falta manometro de éleo.

~VISIBILIDADE

Boa a frente e dos lados. fraca atris.
Grande drea de vidros.
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NIVEL DE RUIDO
CEI]"IEEEIJ.i!LI ficar mais baixo, apesar
do motor maior. Bom isolamento.

-PORTA-MALAS

Quase sem cantos vivos., permite
| bom aproveitamento do espago.
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Impacto no concreto a 50 km/h

No mais. a direcao se mantém leve
nas manobras, sem ser hidraulica,
apesar dos largos pneus, E os
freios, jd superdimensionados na
antiga versdo, mantiveram a efi-
cléncia com O novo motor.

Para acentuar o prazer de dirigir
o novo XR3 so falta alguma regula-
gem de altura no banco do motoris-
ta. E continua faltando. como na
maloria de noessos carres, um ma-
nometro de 6leo — mais importan-
te agora que ele ganhou alto desem-
penho — para que se fiscalize a lu-
bnficacao. Sao falhas. contudo.
gue as novas gualidades do XR3
encobrem facilmente.

Enfim, a Ford ja tem um carro
realmente esportivo no mercado —-
o que de fato ndo ocorria hafmtmﬁ
tempo. desde a extingéo (do" Mﬂga %
pesado Maverick GT fJE \Brag ragas” av
economia de escala nhﬁda nd asso-
ciacdo com a Volks na Autolatina,
ndo foi preciso gastar muilo para
produzi-lo. O que. do nosso lado.
também deve garanlir um preco ra-
zoavel: 10% a mais que o antigo
XR3, segundo pretendiam executi-
vos da Ford por ocasido do lanca-
mento, em junho. Contudo, diante
da retracio na oferta de carros e da
agitacao que as novidades vém pro-
vocando no mercado, podemos su-
por que guem quiser o novo XR3
tera provavelmente de esperar al-
gum tempo ou bancar mais alto seu
gosto pela exclusividade.

T

PASSOU NO
CRASH TEST

Comoe a mecanica mudou, motor
e cdmbio sde outrps, a fdébrica
precisou refazer o crash test do Es-
cort — para garanfir gie sia es-
trutura continuasse absorvendo o
mdxime de eventuais impaclos e
transferindo o minimo aos ocupan-

tes do carro. Poderia acontecer, <
por exemplo, que o peso, o forma- |\
to e a disposi¢do dos noves com- L\
ponentes fizessem com _qlie “eles".

forgassem demais a :r{aﬁme' exee-
dendo as normas. de. mghrﬂﬁf;'ﬂ se-
ehidas pe!qf#ﬁ?% 1

Afém- disse, \é preciso testar o
c‘q{u J..';'Hﬁ-'ﬂﬂﬁ?ﬂ do reservatdrio de

5‘”1? iha da partida a frio dos car-

Pﬂi \com motor a dlcool, que ndo
H‘ne romper-s¢ num impacto para
ngae provecar incéndio. E igual-
menie testado o tangue de combus-
tivel — que, no caso dos Escort, é
de material plastico, mais seguro
gue o meldlico. Entre ourres itens,
sao testados ainda os cintos de se-
guranga € a coluna de diregio —
que deve ser rewrdtil, para enco-
lher-se no chogue e nao invadir a
cabine.

Para rtirar essas dividas, cinco
protdtipos do novo Escort 1.8
(XR3. XR3 conversivel e Ghia) fo-
ram destruidos em crash test a ve-
locidade de 50 km'h, contra uma
barreira imével de concreio. Essa
velocidade equivaleria a uma bati-
da frontal contra outre veiculo do
mesmo tipc a 80 kmih. Os técnicos
garantem gue o carro se saiu bem.

compare o que ele ganhou em relacdo ao antigo XR3.

VELOCIDADE MAXIMA NA | [CONSUMO MEDIO - km/litro
PISTA DE TESTES - km/h reais CHT MAP1800S
CHT* | AP1B00S | | Na cidade 7.02| 6.78
Média de 4 passagens | 1593 172.8 estrada, a [00 kewh, carr, (10,41 | 9,96
Melhor passagem 1603 | 1758 estrada, a 100km/h, vazio (11,25 | 10,2]
ACELERACAO - segundos NIVEL DE RUIDO - dB (A)
Km/hreais | CHT |APIB00S Marcha | |Km/hreais) Marcha | CHT | AP1800s
0 - 40 | 28| 267 15 0 |P.mono | 51.7 | 49.2
0 - 60 5.06 4,59 | B 2 20 L. 61.6 62,0
0 - 80 | 822| 700 | (243" e E 650 | 62,6
0 - 100 | 1245 | 1045 | 14223 |6\ ¢./3 | 65.1 | 623
: A .
0 - 120 | 19,15 ]| 14,82 [12:@wa:]| = s A B
0 - 140 | 2931 | 2161 |1.72]3vakbs o - - 4
29, 21, P 100 5+ | 67.9 | 67.6
0 - 160 | - 3213'5 SR B a5 50 [[38| B4 |
.___.-' Il‘ 'h. \' |:.H"'-\.\__..-' = -
< T . Mcdia ponderada QR | 66.9 66,3
CHT 005 Y Lf»ﬁu 34.50
AP1800s ﬂf’s AN\ 193 32.10
,-E. 2 , FRENAGEM - metros
i I}{n t 400 m 1 000 m
U T km'h
= | \ H‘II } e
e () 7.1 O CHT
( S BETOMADAL DE VELOCIDADE|| ., | .o [ APIs00s
il segundos e
Km'h reais CHT | API1800S| Marcha 60 16.9
40 - 60 9.79 71.43 3.
il 5.3
ai - 80 i7.87 14.23 3t
40 - 100 26,33 20,35 32 20 3.0
40 - 120 35.85 | 27.03 5. 20 7.2
40 -1 000 m| 41.63 38,07 3.
lc 100 46,9
ONSUMO EM VELOCIDADES e =
CONSTANTES - kmilitro =
Km/'h reais | CHT | AP1800s| Marchas 120) 67.6
30 11,57 11.99 4. 120 51.1
60 12.35 13,44 -, freio de estacionamento
80 11.04 11,64 5. 60 50.5
100 0.65 9.533 g &0 46 2
120 8,30 8.22 5
ROLAMENTO
CHT AP1800S
100 km/m 40 kmvh 994 .4 100kmh  20kmb 1 049,0
C — — — — R - — — — — —
® Todos os dados do motor CHT nesta tabela referem-se a0 dltimo teste do Escort XR-3, em QR 331, de decermbro dltime,

FICHA TECNICA

i

Motor — Diagnreiro, transversal, 4
cilindros em linha, comando de vil-
villas no cabegote. Alimentacao: car-
burador de corpo duplo e fluxo des-
cendente, a dicool,
Diimetro x curso — 87,0 ¢ 86,4
mm.
Cilindrada total — 7 78/ cnr’.
Taxa de compressio — (2,0:/,
Poténcia maxima — 99 cv (77 kW)
a 3 800 rpm.

mikgf

Torque maximo —

(137 Nm) a 3 200 rpm,

Cambio — Mecdnico. Relacées de
marcha; 1.%) 3.43:1; 2.*) 2.12:1; 3.%)
ladg:1: 4.2 1,13:1: 5.*) 0.89:1: ré)
3.47:1; diferencial) 3.67:f. Tragdo
dianreira.

Suspensio dianteira — Independen-
te. McPherson, com braces inferio-
res transversais, molas helicoidais,
amoriecedores pressurizados e barra
estabilizadora.

Suspensao traseira — [ndependente,
com braces transversais, bracos de
reagde longitudingis, molas helicoi-
dais, amoriecedores pressurizados e
barra estabilizadora.

Freios — Disco ventilade na dian-

16,01

feira. rambor na traseirac, com
SErvie.
Direcio — Mecanica, de pinhio e

cremalheira. Volante de 36 cm.
Diametro de giro — /1,20 m a es-
querda ¢ 11,30 m para a direita.
Dimensoes externas — Comprimen-
to 406.0 cm; largura 1640 cm; al-
mra 1324 om; distancia entre eixos
240.2 em; bitola dianteira 1400 cm;
bitola traseira 1423 cm; altura mi-
nima do selo 11,6 em.

Rodas — De liga leve, aro 14, tala
de 5.5 pol.

Pneus — J83/60 HR 14,
Tanque — 63 litros.
Porta-malas — 290 litras,
Carga total — 425 kp.

Peso — 990 ke,

Fabricante — Ford Brasil 5.A.,
Prof. Manuelito de Ornellas.

ru
303,

CEP 04799, Sao Paulo, SP. Telex
(Q11) 38365.

UUATRO RODAS



