OS CAMPEOES NA BALANCA

Estes sao os nossos melhores carros. Mas lguem poe em ditvida que

gstes tres calros sag 0s me-

. mos? 5

nada é perfeito: veja no que B 20 56 nﬂféi;?ﬁ;fhu” s

cada um se destaca e onde estdo suas falhas. /, L POt

te de seus equipamentos. Claro, po-
demos preferir espacosos carros fa-
miliares. onde até o cachorro tem

NO QUE SE DESTACAM

® Lancamentos recentes, eles incorporam a melhor tecnolo-
gia de nossa indiistria automobilistica.

® Acabamento de alto nivel e sofisticagao de equipamentos.
® Nossos carmos de maior velocidade (excluido o extrava-
eante Opala de 6 cilindros e 4,1 litros).

® Conciliam desempenho e seguranca: além de grande esta-
bilidade, tém diregao ¢ freios altamente confidveis.

seu lugar. Mas estamos falando do® .

O QUE FALTA NELES

® Manometro de dleo, equipamento importante num espor-
tivo para preservar o bom estado do motor, sempre mais exi-
gido nesse tipo de carro.

® Sistema de freios antiblocante: evita que as rodas se tra-
vem e facam o carro derrapar, Ja existe no Brasil, mas ainda
nio [oi usado em carro de série.

® Versio de alta performance. com 16 vilvulas ou turbo.
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0S CAMPEOQOES

Ja sabendo do que eles sao capazes, juntamos a equipe

O QUE FALTA

Dos 1rés, 5o o Kadert
GS ndo tem:
e Farol de milha
(embora tenha fardis
de neblina e seja o
tinico com luz de
neblina rraseira).
® Comando dos vidros
elétricos na porta
(os botées ficam no
console, em posigao
incomoda, muiio
atrds, confundidos
com o freio de médo).
Alem disso, como o
GTi, nao tem
amortecedores
pressurizados nem
versdo com teto solar. Como
o XR3, ¢ movido 5o a alcool.

COMOE LA
FORA

0 eguivalente do Kadetnr GS
na Europa é o GSi, gue jd
vem com injecao efetronica
e por isso rende mais. Seu
motor € também de 2 litros,
mas tem 129 cv (contra 110
¢v do nosso) e leva o carro
a 206 km/h, Além disso, ha
uma versae de 16 valvulas
que rende 156 cv e vai aré
220 km‘h. O carro pode ter
ainda freios antiblocantes.

KADETT GS

Comando de vidros
e refrovisores: na
posicao mais incomoda.

Computador
exclusive

(junto com relogio)
¢ radio top b
de linha. s

A direita do volante (de
posicao reguldvel), as
luzes do check-control.

-". . L’
o kS __.-'"
! A -

DESTAQUE

O Kadett GS € o tinico dos
ITés que tem:

dos dois bancos dianteiros- .{: ff \
nao apenas de igﬁf{r
GTi) e de puﬂ;ﬂu 21'/& m{ﬂmﬂf

1 b 'l.-'

e C ﬂmpﬂfﬂdar.-‘&ﬁibﬂr&ﬂq )
® Su ensaﬁ\i'mﬂﬂmfegn.'mf!
° T‘rmﬂp\ﬂk&\aagmf da ré.

nieblina traseira.
— ‘! ﬁi! rizador para a luz interna,
® Regulagem de altura no as {JU

Ib x,Sf:}?ﬂHEE embutidos na capota
s}rmm o bagageiro.

na;;ﬁq E'Em-:z_ﬂ}‘x - @ Defletores no limpador do

pdra-brisa.

tipo de maquina que encanta o
mundo hd um século e proporciona
satisfacdo a todos os que se ligam
no prazer de dirigir.

Algum saudosista € capaz de di-
ZEer que ja tivemos esportivos me-
lhores que estes? Nunca. Afinal. é a
primeira vez que as trés maiores fa-
bricas langam, praticamente ao mes-
mo tempo. esportivos de alta linha,
brigando lado a lado pela mesma
fatia de mercado.

Para saber como anda essa briga.
poderiamos testar os frés juntos.

% _.-"
>

Nao € necessario. O Kadett GS e o
Gol GTi j4 mediram forcas em nos-
sa edigdo de junho. O mais recente,
o XR3 1.8, foi testado na ultima
edicao. Jia sabemos do que eles sao
capazes: na ultima pagina, vocé po-
de ver que os trés estao dominando
nosso ranking.

Por isso vamos compara-los,
sim, mas dispensando dessa vez os
numeros, que ja temos. Vamos ver
nao apenas o que eles tem de me-
lhor mas também o que ainda falta
neles — nos trés e em cada um.

Aqui voceé lem um panorama com-
pleto dessa disputay em ftrés gua-
dros: as vantagens exclusivas de ca-
da um sobre os demais (Os Desta-
ques), as deficiéncias também soli-
tirias de cada modelo em relagao
aos outros (O Que Falta) e em rela-
¢do a seu equivalente europeu (Co-
mo E Ld Fora).

Para chegar a isso. reunimos to-
da a equipe em torno dos lres car-
ros. estacionados no pdtio. Cada
um deveria observar ¢ anotar as de-
ficiéncias que encontrasse em cada

para verificar o que ainda falta em cada um.

O QUE FALTA

O XR3 1.8 é o unico
dos trés que ndo rem:
® Regulagem de altura
ou de inclinagdo no
assento do banco do
maotorista.
® Fardis de neblina.
® Retrovisores com
comando elérrico.
® Temporizador para
os vidros elérricos
(que permita seu
acionamento depois de
desligada a chave).
® Pira-brisa degrade.
® Aparelho de som . |
para busca aqmrrmn;
® Poria-fitas: >7 -2
Tambeql’“;r&mmm, antena
eé’wrr ed uffrﬂ ido s6
_na, 1r£rm:::r a‘dlcool.

'r = .-I\H"\-\_

digital com scanner <, 1\ - |
q\}ﬁ! estaroes

"*~-.-'

T T

COMOE LA
FORA

Incrementado com o motor
1.8, nosse XR3 equivale ao
I.6i europeu, que tem injecdo
eletronica e 102 cv. Também tem
freios antiblocantes e
uma versdo turbo de 129 cv.

modelo. Assim, sem nenhuma lista
prévia, acabamos compondo uma
lista de trinta itens considerados ne-
cessdrios e que faltavam num ou
noutro, ou nos tres.

Alguns dos itens mencionados
como necessdrios nido constam de
nenhum dos. carros, Entre eles ha
produtos da mais recente tecnologia
automobilistica, como os freios an-
tiblocantes e, os motores de alta
performance com quatro vilvulas
por cilindro ou turbocompressor. E
hda também equipamentos prosaicos

ESCORT 1.8 XR3

Bancos: ndo hd
regulagem de altura
para o assenio.

Comando dos vidros
elétricos: a posicdo
mais confortdvel.

como o mandometro de déleo (pre-
sente em varios dos menos potentes
modelos Fiat), que previne proble-
mas com o motor, o cinto de segu-
ranca ftraseiro com trés pontos (e
nao apenas o abdominal, como é
usado) e fixado adequadamente
junto ao banco (e ndo no chao,
atrapalhando o caminho). Tudo is-
so, exceto a tecnologia de quatro
vilvulas por cilindro, é disponivel
no Brasil. E, com excecdo dos
freios antiblocantes — ja desenvol-
vidos por nossa indistria de autope-

Retrovisares:
faz falta

o comando
elétrico.

OS DESTAQUES

O Escort XR3 1.8 é o tinico
dos Irés que tem:
® Amortecedores pressurizados.
® Teto solar opcional.
® Versao conversivel.

Além disso, tem check control
integrado ao painel e comando
dos vidros mais bem posicionado.

¢as —, sdo equipamentos que jd
existem em outros carros de série.

Qutros equipamentos, ligados ao
comporiamento dindmico do carro,
estao presentes em apenas um mo-
delo, como injecdo -eletronica,
amortecedores pressurizados e sus-
pensao traseira reguldvel.

Alguns dos outros equipamentos
dizem respeito a seguranga: fardis de
milha e de neblina, luz traseira de ne-
blina e apoios de cabega vazados.

O restante dos itens mencionados
influem basicamente no conforto e
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Check-control
dentro do painel:
a melhor solucao.

Aparelho de som:
nag fem scanner ¢
ndo ha porta-fitas.
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0S CAMPEOES

Christian Fittipaldi:
adequados as nossas condicoes

GS é mais equipado, mas cada um tem apelos exclusivos. S
0 QUE FALTA

Dos trés esportivos,
56 0 Gol GTi nao tem:
e Janela rraseira
basculante.
® Check control.
® Anrena elétrica.
Além disso, nao tem
versae com teto solar
on conversivel nem
amortecedores
pressurizados. Seu
porta-malas é o
menor de todos,
a altura lhre do
solo ¢ a mator
(excessiva) e sua
aerodindmica
€ a mais fraca.

T

Motor com injecao
eletranica: avango
tecnologico exclusivo.

PR s ML SEHTRA TN

relacdoes de marcha do novo cam-
bio. No interior, considerou bons
0s bancos. mas ainda assim o0s tro-
caria por modelos Recaro com re-

Painel sem checagem
de fungdes: apenas
luzes de adveriéncia.

COMOE LA FORA

Nosso Gol GTi se parece
mais com o antigo Scirocco
(agora substituide na Europa
pelo possante Corrado). Mas
sen equivalente atual, com
mais espaco airds, € o Golf
GTi. com motor 1.8 de 110 cv
¢ gque faz 191 km/h. A versao
desye motor com 16 valvulas
tem 136 cv e vai a 208 km/h.
Hd também uma versdo com
tracde nas guatro rodas, o
Golf Syncro. Todos podem
ter freios antiblocantes (ABS)
e bancos com regulagem
elétrica das posicdes.

Encosto de cabeca
vazado: exclusividade
que permite ver melhor,

ndo é ba&g&fa{am
mais dfsmn_fbﬂﬂ attds.

1ém a ver com as peculiandades de
cada modelo:

® Regulagem de altura ou inclina-
¢do no assento do motorista.

® Regulagem de posigao do volante.
® Trava para engate da re.

® Pdra-brisa degradé.

@ Comando elétrico dos vidros fi-
xado na porta e com tempornizador.
® Comando elétrico de retrovi-
SOTES.

® Janela traseira basculante.

® Check control.

® Computador de bordo.

® Temporizador da luz interna.

® Ridio digital com scanner, ante-
na elétrica e porta-fitas.

® Suporte de bagageiro embutido
na capota,

@ Teto solar.

® Versdo conversivel.

@ Estilo atual.

® Espaco no banco traseiro.

No computo geral, por ser o lni-
co modelo inteiramente novo no
mercado, foi natural que o Kadett
(GS vencesse o confronto como o

Janela ws;u,ﬂ, N

Cambio:
preciso e leve.

0 radio ¢ digital,
equivalente

ao do GS.

J

,,\ ﬁ'm r “h'{i o GT: tem:
® ijegao ;Tfrrﬂnlfa,
jﬂ'\ gicmﬁ:r de cabega vazado.
{:"&’.mena na capota.
@ Regulagem de inclinagdao
no assento do motorisia (no
Kadert GS a regulagem ¢é de
altura, mais completa).

mais equipado dos trés. Dos 30
itens considerados necessirios, ele
tem 18, o GTi, 12 e o XR3, sete.
Contudo. € preciso nao atribuir o
mesmo peso a todos os itens. Afi-
nal. se o GS tem o conforto de seus
muitos equipamentos, o XR3 exibe
com exclusividade duas marcas va-
liosas de um esportivo: as opcoes de
teto solar e versdao conversivel. E o
GTi continua com a exclusividade
nacional da injecdo eletronica e. s6
por isso. € o modelo de mecanica
mais avangada tecnologicamente.
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0 ideal sena ter uma mistura
dos tres: o conjunto motor e cimbio
do GTi. mas com as relacoes de
marcha do Kadett GS. Tudo isso na
estrutura monobloco do XR3 |8,
gque para mim ¢ o carro estetica-
mente mais harmonico. No interior,
eu colocana painel. volanie e co-
mandos do XR3, bancos ¢ som do
GTi e acabamento do GS.™

Essa a opinido de Christian Fitti-
paldi. piloto da Férmula 3 Sul-
Americana. que expernimentou os
trés novos esportivos brasileiros no
autodromo paulistano de Interlagos,
a convile de Quatro Rodas.

Depois de dar trés voltas comple-
tas no autodromo com cada carro, o
sobrinho de Emerson destacou os
pontos que considera mais positivos
ou negativos nos trés modelos,
® Kadett GS. Christian ndo assi-
milou bem o estilo: A (raseira é
muito alta. did um aspecto estranho
para o carro. Se tivesse um, man-
darta rebaixar a suspensao lraseira
para ele ficar mais bonito™". Como
gosta de dirigir em posigio bem

ﬂﬁ:}w testa os trés em Inter lagos e faz uma
:: ‘dvaliacao exclusiva para Quatro Rodas.

baixa — provivel influéncia das
corridas — mesmo a inédita regula-
gem de altura do assento do GS nio
o satisfaz: “*Colocando o assento
todo para baixo. ainda acho o ban-
co alto para meu gosto™”. Também
trocaria os amortecedores conven-
cionais pelos pressurizados: “*Tor-
nariam mais constante o desempe-
nho da suspensao " — que, alids,
ele considera excelente. De fato, o
(ue mals 0 IMpPressionou No Carro
foi a estabilidade. bem conciliada

com o0 conforte de rodagem: “*Sem
divida, atalmente é o carro mais
estavel em nosso mercado’”. Che-

gou a dizer que, se houvesse uma
competigio  apenas entre  esses
trés esportivos, optaria por pilo-
tar o Kadett GS, “*pelo equilibrio
geral, a rapidez nas retas e a estabi-
lidades nas curvas' '

® Escort XR3 1.8. Apesar de gos-
tar mais do estilo do Escort, nunca
s¢ Interessou antes por comprar um
XR3 devido a sua antiga mecinica.
Agora sua opinido mudou: gostou
do novo motor 1.8, dos engates e

sulagem de altura. Nao sentiu falta
do temporizador para os vidros elé-
tricos. “"Mas a falta do controle
elétrico dos retrovisores externos
atrapalha, sobretudo quando ¢ pre-
ciso regular o espelho direito. Um
carro do nivel do XR3 devena ter
esse equipamento.”’
® Gol GTi. Tem simpatia pelo car-
ro — jd teve um Gol GTS. do qual
ele deriva —. embora atualmente
prefira rodar com um Santana GLS.
Reconhece que. em estilo e aerodi-
namica, o Gol ¢ um modelo antigo
em comparagio com o XR3 e o
GS. Mas tem elogios ao GTi:
““Apesar disso, sua mecanica estd
entre as melhores dos carros nacio-
nais. E estivel, de bom desempe-
nho e bons freios’”.
® Os tres. “Em vista de nossas es-
radas e ruas. esses carros podem
ser considerados bons. Ji nio se
pode falar o mesmo quando lem-
bramos de alguns esportivos euro-
peus do mesmo nivel — mas que
seriam alé inadequados as condi-
¢oes brasilemras. Numa auto-estrada
alema, por exemplo, € possivel
usar o piloto automdtico fixando a
velocidade em 160 km/h e viajar
trangiitlo.”” E o que ele provavel-
mente prelende fazer no ano gue
vem, quando estara na Europa para
a Formula 3000.

Douglas Mendonca
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mais uma novidade que tes-
tamos pela primeira vez. O
teste do fortalecido XR3
‘que publicamos na ultima edicao
nao vale para esta versio luxuosa
do Escort. Embora a cilindrada de
1.8 litro seja a_mesma. os motores
sao um pouco diferentes: aguela
versdo esportiva usa o AP 1800 S
(equivalenterao do Gol GTS), tra-
balhado para ter mais poiéncia e
desempenho, enquanto este usa o
AP 1800 .comum (como os das li-
nhas Santana’Quantum 1.8 e Voya-

PERSONALIDADE

Ele continua fino, mas seu comportamento mudou: com

1FOTES KIAKROTLEY SALCT

O NOVo moior, anda muito mais e ainda g(ISIa INenos. O alto padrdo Ghia, agora ﬂsmﬂ'ﬂdﬂﬂﬂ'exe'ifpfirr!r{w- - ge/Parati GLS). que.concilia bom™®
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FOTOS MARCELD SACCH

ESCORT 1.8 GHIA

-

E na estrada que ele revela a nova forca e bate um

- e g B |

Firmeza nas curvas: sem balangos com a nova suspensao.

desempenho e baixo consumo.

E concilia muito bem esses atri-
butos contraditdrios. O Escort Ghia
ganhou finalmente o impulso que
sempre lhe faltou para, além de re-
quintado, ser veloz. E. com um mo-
tor de concep¢ao mais atual — pos-
crise do petréleo —. nao arranhou
nem um pouco, como se poderia te-
mer, o prestigio do Escort como car-
ro economico. Ao contrdrio. A boa
aerodindmica do carro contribuiu
para um prodigio: este Ghia mais
polente gastou menos na estrada que
seu antecessor (equipado com o ve-
Ilho motor CHT 1.6). Mais que isso:
passou ao primeiro lugar em econo-
mia na estrada entre os carros a ga-
solina que ja testamos.

Este teste provou que o Escort
Ghia mudou mesmo. Ndo na apa-
rencia, que, a nao ser pelo acrésci-
mo de 1.8 ao logotipo da traseira,
continua igual. Mudou no compor-
tamento.

E sentar ao volante e comprovar.
Dada a partida, o motorista sensivel
perceberd o ronco mais vigoroso do
motor, Na troca de marchas, um
alivio: o novo ciambio — agora
com o engate da ré a frente, que
muitos preferem — € suave e preci-

- i3 -_l' .:\- 3 :- .-.
b Rl et
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Motor: integracdo perfeita.
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50, 0 que combina mais cOm,‘ur) teadas a melhoria foi grande: agora

carro de requinte. e AN =

ey,

De inicio, no péimf}qa'nﬁm-ﬁf:-*=

bano, nada além da Ggilidade nor-
mal do antigo Escort: E quando @
caminho se libera a sua frente que
a nova personalidade do Ghia se
revela: o carro ganha impulso,
energia, velocidade. Qu seja. o
motor CHT tinha agilidade inco-
mum para sua avancada idade.
mas nao o pique e a forga dos jo-
vens, agora revelados.

- Com 87 cv nesta versao a gasoli-
na (contra 73.4 cv do 1.6), o Ghia
chegou aos 164.5 km/h e foi de 0 a
100 km/h em [1.8 segundos, um
desempenho bem superior ao passa-
do fver tabelas). Também nas reto-

0 Ghia ultrapassa com rapidez e se-
guranca. Em suma, ao contrdrio do
antigo, nao se acanha mais nas es-
tradas. E anda nelas com economia
surpreendente.

Tanto que estranhamos os resul-
tados do teste de consumo rodovid-
rio e mandamos outra equipe repe-
tr as medicoes. Era isso mesmo:
15.73 km/l s6 com o motorista e
14.99 km/l com carga midxima (no
caso, 420 kg). nimeros que colo-
cam este Ghia no primeiro lugar de
nosso ranking. Mesmo na cidade,
com 9.54 kmv/l, ele figura entre os
mais economicos. Bons indices pa-
ra uma versao de luxo, equipada
com ar-condicionado.

Atras: médio conforto.

recorde de economia: 15,73 kml/litro de gasolina.

Contribuiu para essa economia
— além da boa aerodinimica — a
escolha de relagGes de marcha bem
mais longas no novo cambio. O
que s for possivel devido ao bom
torque do motor L8, assim aprovei-
tado integralmente. com reflexos
no consumo. Mas houve um lucro
adicional: a suavidade na rodagem
— e aqui temos um casamento bem
compativel da economia de com-
bustivel com o status do Escort
Ghia. A 100 km/h reais em 5." mar-
cha, o motor girava a apenas 2 600
rpm € o medidor de ruido marcava
s0 66,7 decibéis {(com o motor
CHT anterior, embora na média ge-
ral fosse mais silencioso. o carro
era muito barulhento nessas condi-

No interior, novo acabamento em tom claro.

goes, chegando a 65.9 decibéis).

Enfim, uma suvavidade coerente
com as linhas agraddiveis e o bom
nivel de acabamento do Ghia. Mais
suave, s0 mesmo com direcao hi-
draulica e cambio automatico. que
— infelizmente para os que apre-
ciam o conforto integral — ainda
nao sao oferecidos como opcionais
(ver guadro no final).

E desta vez a suavidade tem con-
traponto no acréscimo de seguran-
¢a. O carro recebeu novo conjunto
mola‘amortecedor pressunzado/bar-
ra estabilizadora. Com essa suspen-
sa0 — @ anterior era macia demais,
permitindo balancos e transmitindo
certa inseguranga —, 0 carro ficou
firme nas curvas, sem perda de
conforto. Para ficar ainda mais se-
guro em curvas velozes, pode-se
optar pelos pneus 175770 SR 13.
COmO OS que equipavam este mode-
lo (os de série sao 155 SR 13, mais
estreitos).

Mais velocidade e impeto para
ultrapassagens, menos consumo e
mais siléncio em velocidade, mais
firmeza nas curvas. Tudo confirma
a nova vocagao de viajante deste
Ghia: agora ele conquistou um pas-
saporte para as estradas.

RESULTADOS |

UM CAMBIO
BEM MELHOR

1.6
1.8

-DESEMPENHO

Ficou bom, & altura do status da versao 6
Ghia: I:hl:Enu a 164.5 km'h.

-CONSUMO

Até baixou. Ficou com o menor gasto 7
de zasolina em estrada: 15.7 km/l.

-MOTOR

Mudou do Ford CHT para 0 VW 1.8.| §
mais adequado ao porte do cama.

-CAMBIO

Grande melhora: agor, um transversal 5
igual 2o do VW Golf alemio.

-FREIOS

Com discos ventilados ¢ scrvo, conti- 7
nuam muito eficientes e sepuros.

-DIRECAQ ]

A mesma. E mecinici, mas macia n
manobras ¢ firme em velocidade.

-ESTABILIDADE

A suspensio mudou para melhor: o 1:;u6
o ficou firme, sem balungos.

-

B EST .10 .
Equilibrado ¢ amnda modemo. -:untima7 7
agradando. Sem alleragoes.

-CONFORTO

Um camo comodo e bem acabado. mas 6
que ndo tem retrovisores elétricos.

-POSICAO DE DIRIGIR

Agradivel. Ficaria melhor com regula- 6
eem de aliura no asscnlo.

-INSTRUMENTOS

O mesmo painel, claro ¢ agradiavel, 7
idéntico a0 usado pelo XR3,

-VISIBILIDADE

Boa para todos os lados — mesmo para 7
tris. Um ponto alto do Escort.

-NIVEL DE RUIDO

Subiu em relagio ao Escom 1.6, mas 7
continua um carmo silencioso.

-PORTA-MALAS

De tamanho médio (290 litras), é su- 5

ficiente para o tipo de carro.

B4
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ESCORT 1.8 GHIA

Compare: ele ganha do anterior praticamente em tudo

VELOCIDADE MAXIMA NA | [CONSUMO MEDIO - kmilitro FICHA TECNICA
PISTA DE TESTES - kim/h reais 1.6 1.8 Motor — Dianieiro. transversal, 4 ci-
BT E T N cidade 10.00| 9.54 lindros em Hn}m_. mnmn_ﬂ’a de vilvilas
— — — no cabecote. Alimentagdo: carburador
Melhor passagem 1576 | 167.1 Estrada, a 100 km/h, vazio |14.64 | 15,73 gasoling.
I - - Diametro x curso — &/.0 x 86,4 mm.
- E Cilindrada total — | 78/ cnr’,
ACELERACAQO - segundos NIVEL DE RUIDO - dB (A) | [ £,a de commressio — 8.5,
Km/hreais | 1.6 | 1.8 | Marcha Jh reais| Marcha | 1.6 1.8 Pl{'if;}gﬂ maxima — 87 ¢v (64,0 kW)
a3 rpm.
0 - 40 3.02 2,81 1. 0 P. monto| 48.6 47.8 Torque maximo — /5.2 mkef (149
0 - 60 5.35 4.99 1.2 20 1. 61.4 61.6 -""nrrf:l',} u_.i 000 rpm, \
0 - 8 | 866 7.80 llon~1m2.s. 40 2. 2.4 | 03.4 Eﬂii‘ﬁ!? 1Y) }fim?ngﬁfﬁgffﬁ f‘?
0 - 100 13.30 11.80 | 142432 &0 .4 165,1/63,663,1/64,7 1.29:1: 4.7) 0.91:4: 8% 0.75:1! ré)
o5 i . : 3.17:1; diferencial) 3.67:1. Tragdo
0 - 120 | 2003 | 16,99 | 1.42.43." 80 el ﬁﬁ'*ﬁi'd S10G8 2 dianteira, :
0 - 140 | 31.97 26.55 | | 22 %3 oid s 100 3. 69.9 66,7 Suspensdo dianteira — Independen-
. ' 20 5.3 te, McPherson, com bragos inferiores
1 : 72,8 9351 : Sh T
e transversais. molas helicoidais, amor-
1.6 D.0s 18.75 35.11 Media ponderada QR | 66.35 | 67.70 IE‘I{'-F'{-’HJ"E.'.' pressurizados e barra esta-
1.8 0.0 IR. 33.6: bilizadora.
e e FRENAGEM - merros Suspensdo traseira — Jidependente.,
0m 400 m 1000 m com bracos transversais, bracos de
Km/'h reagdo longitudingis, molas helicoi-
40 73 0 1.6 dais, amortecedores pressurizados e
2 - barra estabiflizadora.
RETOMADA DE VELOCIDADE 40 29 [1 1.8 Freios — Disco ventilado na diantej-{ |
segundos ¥a ra, tambor na traseira, com servo, N |
: e [B=0R Direcao — Mecdnica, de piniido e,
BE/ixesis | 1.6 1.8 Marcha 60 18,3 crematheira. Volante de 38 em| | M
40 - 60 10,75 8,21 5. = ‘ == Diametro de giro — / Iﬂ}ﬂ .h g
: | : . guerda e 11,30 m FRitg |\
40 - 80 | 21,60 16.01 3. Dimensdes ex r"‘p d{ Ve Emij:rrmremu
40 - 100 31.70 24.54 5. 80 126 4022 rm i’ﬁﬁ .{fh-fﬂ cm; altura
= = o 132.2 am? Lﬁmrrr_m' entre eixos 2402
40 - 120 43,61 33,58 55 30 | 331 \cht=Bitaly-didnteira 140,0 em: bitola
40 - 1000 m| 44.18 4044 5.1 *K"., 'I:Tﬁﬁrﬁujﬂf..j' cm; altwra minima do
- - R B 3.0 cm
100 ! 510 A ol KD das — De aco. aro i3, tala de 5
[CONSUMO EM VELOCIDADES| [~ BANSD 2
CONSTANTES - kmilitro - o ‘f”'xkx ”:;“‘-1 E EI.:’?S — 175/70 SR I3 - Govdvear
= i, N =" i -
| v LY 2 = =it
Km'h reais | 1.6 1.8 | Marchas 120 SN N T35 gﬂpﬂf!gﬂﬂﬂ ':::I'-" tanque — ‘;’3 lier E'i_-’m
TR apacidade do porta-malas — 2
a0 16,76 | 16,23 4.4/5. 120 H"' 74 .4 litros.,
i ; _ Capacidade total de carga — 420 &
60 15.2] 17,76 | 4452 Freio de estacionamento pEEI:, do carro testado a:gg}ﬂ ke. b
- 80 16.60 | 15.33 435 60 458 Fabricante — Ford Brasil S.A.. rua
z - : Prof. Manuelito de Ornellas, 303,
2| 100 12,61 | 13,87 | 4.5. 60 45.8 CEP (4799, Sdo Paulo. SP. Telex
=l 120 1030 | 1106 | 445 (GEA) 33303,
-«
B
2 ROLAMENTO - metros
=
2| 1.6 1.8
S| 10kmh  40kmh 1 007,8 100 kmh  40kmt 1 094,9
| —
L (em ponto morto) (em ponto morto)

® Todo of dudat do Esoort 1.6 soitd tibela seforemiss a0 Iesic do madslo GL {QR 322). quz pesim 10 kg & menos
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ARRANCADA
NO PRECO

O novo Escort Ghia ¢ 50% mais
caro que o modelo anterior

Ar-condicionado e
foca-fitas: ﬂpcr'ﬂnais

Os novos Escort f }

:.-.'\.

— Versoes Ji E:

— estdo_ é}u{f ﬂf&'ﬂﬂ‘i

carros fn{ns t%rﬁs No fi-

nal ,dE- 0 \este’ ‘do XR3. em
g "',Jlﬂi!.!‘ /m’mn.u edicdo, jd

y L iirr}ﬁwde'.! amos  duvidoso
~“—que fossem cusiar 56
= 10% a mais que seus
equivalentes de motor
1.6, como se propagava
antes do lancamento.

Num mercado superagque-
cido, com dgio e falta de
carros, ficava  dificil
acreditar em reajuste 1Go
maodice, de modo que as
especulacaes ficavam em
torno dos 30%.

A realidade foi bem
além disso. Publicadas as
tabelas, em meados de ju-
tho o Ghia 1.8 bdsico cus-
tava 50% a mais que os
remanescentes Ghia 1.6
ainda no mercado (estao
saindo de linha),

Com isso, o comprador
do nove Ghia passou a
ter de desembolsar o
equivalente ao preco de
dots Gol GL. Ou o mes-
mo prego de wn Santana
2000 GLS — carro situa-
do em faixa de mercado

nitidamente superior,

E estamos lidando com
o prego do Escort Ghia
bdsico, escassamente
equipado — vale salien-
rar apenas rddio, r!es :‘.'-;-5
bacador e lavad nffm.{ a<
dor traseiros. amﬁﬂ.{ﬁ“
0 apr:mmmque\u{ﬂrru
_rgfmd‘d {rrq.laa — para-
Eﬁsﬁ fﬂ:,il'mﬂﬂdﬂ vidros

EH}BA’ ‘comando elérrico
;J‘E vidros (falta o de re-
“trovisores), trava central,
aquecedor, bandeja pro-
retora de motor, pintra
metalica, toca-fitas e ar-
condicionado — o prego
sobe 17.4%. Assim o car-
ro fica custando 8% mais
que um Gol GTi. E ainda
frtcam faltando teto solar
e pintura perolizada.

Na verdade, repete-se
com o Escort [.8 uma
prarica comum: as novi-
dades sdo supervaloriza-
das por ocasido do langa-
mento. Depois, a tendén-
cia é de que a diferenca
de preco em relacdo aos
outros carros diminua.

Resta nwm console. A
rendéncia de diminuicao
do preco de nossos carros
em dolares — apontada
em QR 346, de maio —
estd prosseguindo. Assim,
se em meados de julho o
Ghia 1.8 custava o equi-
valente a wum Santana
2000 GLS, ou 18 000 do-
lares pelo cambio oficial,
em 1." de janeiro ele reria
custado 19 800 délares —
Ja que este era o prego do
mesmo Santana na época.

QUATRO RODAS

QUATRO RODAS
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RESERVAS:

Rio —Tel.: (021) 275-3285 / Cabo Frio — Tel.: PABX (0246) 43-3131

Leid

Arevista

Telex: 021 37883

Tenhaq, todos
OS meses,

uma nova
safra de
noticias

do campo

em suas maos.

uia Rural

do pmdutc}r

rural.
Todo més, numa

panca perto de voce.



