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Caro e atraente ele S o
ja era: agora,com L G
motor 1.8, ficou mais Sasler - e

emocionante passear

no XR3 conversivel.

REPORTAGEM DE LUIZ BARTOLOMALS JUNIOR

musica brasileira combina
loira com crstal, perfume,
champanhe. Faliou combi-
nar com conversivel: como este XR3
que. em nossa alegre pobreza tropi-
cal. onde as loiras sao igualmente ra-
ras. € o unico conversivel de séne. E
ele nos chega bem diferente: impelido
pelo motor 1.8, € capaz de conduzir »

loira nao s em lentos passeios ro- ‘Sem rivais
méniicos. mas lambém em emocio- a vista, mas
nantes arrancadas. em r.‘aqdecues

O que garante sua nova ¢ boa per- de satisfazer.

formance ¢ uma poténcia extra: 20
cavalos que o motor contém a mais
que o antigo XR3 1.6. Agora ele es-
1d com cerca de 106 cv, embora a
fabrica declare apenas 99 — possi-
velmente para nio entrar numa faixa
em que 0 1imposto penaliza mais os
cavalos. Mas 1sso estd longe de ali-
viar o preco do carro: nesta versio
mais bem motorizada. o XR3 con-
versivel volta ao pddio como o auto-
movel mais caro do Brasil.

E pouco provavel que o alto pre-
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¢co abale as vendas: do alto de sua
posicdo sem concorrentes. ele ga-
rante a preferéncia dos que gostam
de conversivel e podem pagar scu
preco. Alguns, talvez porgue sim-
plesmente gostem de ter coisas ca-
ras. Sabemos que. pela mesma
quantia em dolares. ainda que nu
cotagdo do cambio paralelo. € pos-
sivel ter vdrias opcoes de conversi-
vel no exterior. O novissimo Maz-
da MX-3 Miata. bem equipado.
custa 17 168 dolares. Ou, para fi-
carmos no Escort. a versio top do
europeu ¢ o XR31 conversivel (com
injegdon). que custa 16 500 dolares.
Como no Brasil ndao temos opgio,
encaremos a realidade. com um
consolo: este teste mostra que ©
carro ndo € apenas bonito e caro
mas — ao contrano de sew fraco
antecessor — bom de verdade.

Quem viu o teste do XR3 1.8
convencional (QR 248) sabe que s6
s¢ poderiam esperar bons resultados
deste conversivel com motor AP
18005 (0 mesmo do Gol GTS).
Também era previsivel alguma re-
ducao no desempenho — num con-
versivel. mesmo com capota fecha-
da (como deve ser nas medigoes de
pista) hd certo aumento de turbu-
léncia que reduz a aerodinimica.
S0 que neste caso as perdas pratica-
mente inexistiram: o conversivel te-
ve quase a mesma velocidade muixi-
ma. pouca perda em aceleracio e.
surpreendentemente. retomadas li-
geiramente superiores. Até o con-
sumo se manteve — em estrada
chegou a gastar um pouguinho me-
nos. embora esta versdo seja 44 kg
mais pesada.

A comparicao que continua sen-
do mais interessante, porém, ¢ com
o antigo XR3 conversivel eguipado
com o CHT 1.6. motor menos po-
tente ¢ menos avancado. embora
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Sem capota, mantém atragdo do estil. BV A \)
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Bom acabmmento: padrao Ford, cam ﬂﬁtdﬂ-ﬂﬁ ﬁmmm&bhm.
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econémico. Aqui ¢ ganho fol gran- =«
de: a mdxima passou de 160 para 2
171 knvh. a aceleracdo foi mais ri- 2
pida e o tempo das retomadas bai- 2
xou dras:i::amem-: — de 40 a 100 2
kmv/h. levava 27.16 segundos e 2
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musculos de esportivo e nao bebe muito combustivel.
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| “da por complicada armagio.
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Willys Interlagos: primeiro do Brasil. ¢ %
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O carro nasce #ﬁ':ﬁ:ﬁ wfnfa }qnw
cilo. O pontg de pﬂ{‘?k{ Mﬂﬂ‘u! foi
a charrere, -:ftui"!ﬂ,i' n,.wr::*u cavalo
romade. Hf!.h i }' rodus adicionais
SUSIEg MH’ barulhenta enge-
qul{“l }"H;XHH vinte anes, o cober-
nuni era wma telo sustenta-
~ Depois. o5 nuns exigentes roma-
ram por modelo a carruagem fecha-
du ¢ os abertos Gorpedos) perde-
ram o fascine: guande miito, fica-
va aberto sé o lugar do pobre
chauffeur. No outre exiremo, proli-
feraram oy spyder. peqguenos espor-
tivos de dois lugares com cabine to-
e exposka as infemperies.

Faltava o meio-termo, a volta as
origens. No final da década de 20
surgine o atual conceite de carvo gue
proporciond cortalo con G naturesa
sem perder o conforio: conversivel,
aberto on fechade. ao goste do fre-
gues. Logo se exibiram modelos de
alto fuxe ¢ acabamento impecdve!,
elevandoe o prestigio de marcas co-

mea Cadillac, Lincoln, Rolls Rovee,

MILTUMN SHIRATA

Ford V8: Hepais da guerra.

EMILIY CAMANA

freguentemente

Isorra Fraschim ¢ Mercedes — que
venctam concursos de elepdncia ¢
traziam  chancelas
de presugiados mesires carroceiros,
Carros que, conservados, valem ho-
je millioes de dolares.,

Nos EUA receberam um golpe
guase fatal na década de 60, por
serem considerados perigosos de-
mais. A Enropa denw um jeite crian-
do o modelo targa, inicialmente por
meio da Porsche: um arco de segu-
ranga (o santantonio) efevado no
mielo det carroceri -

Haje. grande numero de mode-
los, mesmo os populares. tém ver-
st conversivel. Mas, ao lade da
produgdo em série, sempre howve
artesdaos prodiczinde valiosas pegas.
Para todes. o paradigma atwal ¢ o
Rolis Rovee Corniche, considerado
por maitos o melhor conversivel do
miando. No Brasil, s¢ tivemas como
conversivets o Willvs Interlupos,

depois o Kaermann-Ghia ¢ uns pou-
cas Uirapuru, aré gue veio o XR3.
Claudio Carsughi

Rolls Royee Corniche: modelo.

RESULTADOS

MAIS RAPIDO
E SUAVE

CHT

AI'ER00S

—DESEMPENHO

Digno de um esportive, afinal. E guase
ieual ao do XR3 cobeno

(o o]

~CONSUMO

Manteve praticamentc o mesmo nivel,
embora o carro ande mans

LN

—MOTOR

Muis polente. moderno e resistenie do
Yue o anhiguado molor CHT

- CAMBIO

Hem melhor gque o antenior. Facil mane-
[0, CARAICS SUAVES €& PIeCisgs

Ul

- FREIOS

A disco ventlade, superdimensionados
para o 1.6, agory adequados

-DIRECAQ

Continua preciset ¢ leve nas manobms,
apesar dos poeus largos

ESTABILIDADE

Carro lirme., mas roda suave: 3 suspen-
s ¢ calibrada comio 2 do Ghia

—ESTILO

alals bonito sem Capota ¢
As nodes (de ligs) mudaram

anda atel

- CONFORTO

Bom mivel 1vem ate com ar-condiciona-

Jo). mas paderia ser melhor

—POSICAO DE DIRIGIR

Continua muito boa. 506 que falla @ regu-
lagem de aliura no banco

—INSTRUMENTOS

Painel claro ¢ dos mais bonitos. com boa
luminagae. Falta mandmetro

—VISIBILIDADE

Fica pror oo comversivel: vidro de tras
Menor ¢ 2red coberts mawr,

tn

~NIVEL DE RUIDO

Nommal pare um conversivel, Diminum
em relacao 2o moudelo anhipw

~PORTA-MALAS

AMenor que o do cupe (para abrigar a ca-
mias Bem aproveitavel

MMak.
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agora so precisou de 19.70. Afinal.
24% a mais de torque no motor ha-
veriam de servir para alguma coisa
— sobretudo se essa forca jd apare-
e =2m rotacdes mais baixas: de
12.9 mKkef a 4 000 rpm. passou pa-
ra 16,01 mkgf a 3 200 rpm. Na
pritica. significa que ele sustenta
mais as marchas. o que diminui a
necessidade de reducao e tomna
mais agradavel dirigi-lo.

E. com tudo isso, 0 conversivel
manleve pralicamente 0  mMesmo
consumo que tnha com motor |.6;
pouco mais na cidade. pouco me-
nos na estrada. Um carro desse ni-
vel nem precisava ser 1do economi-
co. mas foi. No caso. ainda usando
alcool: a medita versdao a gasolina.
nio disponivel por ocasido do teste.
j& deve estar no mercado desde se-
tembro. como garantiu a Ford.

Conversivels sao normalmente
ruldosos — o antigo XR3 era mui-
lo. Neste, o ganho com o motor
mais silencioso for bem maior que
no cupé: ja se pode conversar a
dois sem elevar a voz. Também se
dirige com menos esforco: os enga-
tes ficaram suaves com © novo
cimbio. O carro faz curvas com
mais firmeza (hd nova regulagem
da suspensio e molas exclusivas na
traseira), roda com a maciez da
versao Ghia (o cupe XR3 ¢ mais
duro) ¢ tem a seguranca dos freios
a disco ventilado.

Perdeu-se, contudo, a oportuni-
dade de eliminar pequenas deficién-
clas, ja ausentes em vidrios de nos-
sos carros. Falta regulagem de altu-
ra no banco do motorista. O limpa-
dor de para-brisa ndo se¢ liga auto-
maticamente quando acionamos o
esguicho do lavador. E falta tempo-
nzador nos vidros elétricos. que
permita usad-los alguns segundos
depois de se deshgar o carro. Des-
ses detalhes de conforto a gente po-
de até ndo sentir muita falta. mas o
carro mais caro do pais nao devernia
dispensa-los. Ao menos para ndo
desagradar a loira que combina tio
bem com ele.

Mais silencioso,

Frmers MadkCo DL DARE
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Com capora: pode-se usar o ar-condicionade de série.

mais facil de dirigir, mas

faltam detalhes que um carro desses ndao dispensa.

FICHA TECNICA

{em ponto morio)
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Motor — Dianierre. ransversal. 4 ¢i-

{tndros em hinha, comande de valvafas

ne cabegote. Afimentagae: carburador

de corpe duplo e fluve descendenie. o

!

Diametro x curso — 87,0 x £6.4 nun.

Cilindrada total — / 78/ coi .

Taxa de compresssio — [2.0:/

Poténcia maxima — 99 v (73 LW o

5 800 rom

Torque miximo — /6,00 mkel (13

Nmjia 32 200 rpm

Cambio — Mecanico. Refagies de

marcha: 1.°) 3.35:4: 2. 2.12:1: 3.%)
A 44 1 13:1: 5. 0.89:1: ré)

3. 17:1;: diferencial) 3.67:1. Tragdo

dinterre

Suspensio dianteira — [ndependenie.

MePherson. com  bracos  ifertores

fransversais, malas helicordars, amor-

fecedores pressurizados ¢ barrg exia-

bilizadora

Suspensio lraseira — [ndependente,

cem  bragos transversals, bracos de

reagde  toneitndingis, molags  helicoi-

dats, amartecedores pressurizados ¢

barra estabilizadera.

Freios — Disco vennlado ne diontei-

rii, tambor na raseira, com sen

Direcao — Mecamea, de pinhao ¢

cremaltheira, Volante de 36 em

Diametro de giro — /].20 w @ es-

gquerda ¢ 11,30 m para o direna.

Dimensoes externas — Comprimento,

4060 em: loroura, 163.0 cm: almura.

132 4 cm; distiancea entre eixos, 2402

cm: bitola dianieirg, 140.0 cm: bitola

iraserra, 142.3 em: alturas minin do

serler, 41,0 cm.

Rodas — D¢ liga leve. are 14, 1ala de

5.5 pol.

Pneus — /85600 HR 4. (Goodvear

Eagle)

Tanque — 63 firos

Porta-malas — 224 fitreis

Carga total — 427 ic

Peso — [ 044 g,

Fabricante — Ford Brasil S5.A.. ru
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Prof. Manuelite de Omeflas, 303,
CEP IN79%, Sdo Pawle, SP. Telex
folf) 38363,
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VELOCIDADE MAXIMA NA | [CONSUMO MEDIO - km/litro
PISTA DE TESTES - km/h reais CHT WP1800S
CHT* | AP1800S | | Na cidade 6.92 | 6.54
Média dc 4 passagens | 160.5 | 171.] estradz. a 100 km/h, carr. [10.25 | 10,08
Melhor passagem 644 | 173.1 estrada. a 100 kmvh, vazmo |10.72 | 10.86
ACELERACAO - segundos NIVEL DE RUIDO - dB (A)
km'h reais CHT AP!HIH}SE Marcha kmvh reais| Marcha | CHT 'tAPIEI[H.IS
0= 40 |=asa|i 28| = 0_—tP. moro | 52.0 | 525
0 - @60 5.23 508 | 1.2 % H:.J} Eﬁ;‘{j 1 | 61.5 58.9
] = R0 .47 7.67 | -i-"';,.;;-': . {}4 "‘—P"J 2 | A%.O &3
N M L B W R 3 71.0 | 645
0 - 120 [ 19.40 | 16358 | 4.4203< _ s
~ TN B AR 80 8 70.4 6.4
0-- 140 | 29.13 | 3332 Y 127314 " : Sk 1L o7
CONRND * > fee il
— \ R 120 | 5. |54 w17
-:"-. x."'""\. .-"'-ﬂ"'."" x"". "‘\-""J - | - g
CHT _ﬂf"l*tilﬂ::‘“’f ig.61 34 63 Média ponderadn QR | 70.0 | 68.2
AP1800s( (W0 > 7.93 33.07 ;
E’FL&:\:’:E e 175 < FRENAGEM - metros
OO )Y om 400m  1000m ,
g% km/h
A P [;J i -
o 2 L_ — _x,:u___.e =i Ml x4 | | CHT
erie B RETOMADA DE VELOCIDADE a0 ., API8S00S
\ segundos e, "
L ."'-.-'""--
> kmh reais | CHT | APISO0S| Marcha || i
0 - 60 10,48 698 | 5.
fill [=+.%
a0 - 80 | 18.85 13.51 5.
0 - 100 | 27.16 19.70 5 R0l | 30.1
0 - 120 | 36.56 26,50 5 0 s
40 -1000m| 2217 | 37.68 5
100 I 37.0
ICONSUMO EM VELOCIDADES| [~ — oy
CONSTANTES - binflitro e
khm'h reais | CHT |AP1800S| Marchas 120 | 67.6
40 1215 | 11.18 3, 1200 | 60,53
G 12.80 12,48 2, freio de estacionamento
. S0 i 11.91 5. 6() 5] .4
z 100 997 | 9.7 S. 60 3528
- 120 8.53 736 | 5
3 ROLAMENTO
= "HT APIS00S
=l [ | 100kmb 40 kmh 10993 0kmh  Okmt 1 217.8

* Todes os el &y mootor THT e tbele refisro-w g0 glimme st do XB I

onvemsivel, & QR RS, de invesrer diim
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