IGUAIS

SO NO NOME

Entre o XR3 normal

e o conversivel existem muito
mais diferencas do que

uma simples capota

Os dms sio XR3. Hns nié 0 :ftsfﬂrprnhn é d:ﬁerrme. o conversivel anda menos

les €m o mesmo nome, mas
sao diferentes. Entre o Es-
cort XR3 convencional ¢ o
mesmo XR3 conversivel ha muito
mais diferencas do que uma sim-
ples capola — ou a falla dela...
Eles variam no desempenho. con-
sumo, peso, estilo, conforto e,
principalmente, preco. SO que to-
das essas diferencas sdao conseqiién-
cias diretas de um unico fato: o de
haver. ou ndo, uma capota fixa.
Sem essa capota fixa de aco, o
XR3 anda um pouco menos € custa
mais. Muito mais. A pregos de
maio, valiosos CrS 700 mil ﬁ.r:pam-
vam um XR3 basico dos CrS 2.2
milhdes de um conversivel, o ter-
ceiro carro mais caro do pais, sé
atrds do Monza EF e Santana Exe-
cutivo, ambos com injegio eletrd-
nica. Entdo, qual a vantagem? To-
das. Para quem curte o vento no

rosto e a sensacio de liberdade que
isso traz, nada melhor do que um
conversivel. E no Brasil, onde os
conversiveis sdo escassos, a pmc
op¢io de série € mesmo u X

um bom carro, apesar de ;\ }n»j

covenientes provoc d
cia de uma capota ri

A simples falta duﬂﬁ* obrigou a
fdbrica a mexer em muitas outras
coisas no carro. Tudo para atenuar
a lendéncia de torcdao do chassi em
buracos ou curvas. Afinal, um con-
versivel é como uma caixa de sapa-
los sem tampa — algo sem estrutu-
ra nem rigidez. Para compensar is-
so, 0 XR3 ganhou, além de longa-
rinas de aco no interior dos estri-
bos. um arco (santantonio) bastante
largo nas colunas. Tao largo que,
por causa dele, a porta diminuiu em
relacao ao XR3 convencional. E, co-

mo nos automovels uma coisa sem- @
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XR3

Odesempenho

plorou por causa
da troca

alcool-gasolina

pre puxz a outra. com a reducio da
porta, o vidro teve gue encolher,
dando inclusive lugar para uma es-
pecie de “‘quebra-vento’’, que seria
ate bem-vindo se nao fosse fixo. No
XR3, nio hi nada disso.

Mas as consequéncias da fala da
capota nao acabam por ai. Por cau-
sa dela. até a propria capacidade do
carro diminuiu. Atrds, em vez dos
tradicionals trés passageiros, no
conversivel s6 cabem dois — e
com as pernas encolhidas. pois o
vdao € menor que no XR3 conven-
cional. A culpa. no caso, ¢ das cai-
xas salientes dos alto-falantes tra-
seiros. instalados também para es-
conder as dobradigas da capota arti-
culdvel, que roubam um precioso
espaco no banco de trds. Outra vit-
ma da falta de espago é o porta-ma-
las do conversivel. Também por
causa da capota. ele € 70 litros me-
nor que o do XR3. esse sim o maior
porta-malas entre 08 esportivos.

Por fim, a capota ainda é a res-
ponsavel pelo menor desempenho e
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Para compensar a capota, tefo Solgrde.s
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() conversivel tem a vantagem da

Bom volante ¢ otimo painel: iguais nos dois modelos

Botao do vidro elétrico: na porta
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Caixa saliente; ruim no conversivel
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capola movel. .:h'r-nféf 0

, 0 no XR3 normal
maior consumo do conversivel em
relagdo ao XR3 normal. Ocorre que
para compensar a falta de estrutura
dada pela capota onginal, o con-
versivel ganhou virios quilos de re-
forco no chassi. Resultado: ficou
40 quilos mais pesado que o XR3
comum, apesar de usar uma levissi-
ma capota de plastico no lugar da
tradicional de aco. S6 que. quando
acionada, essa capota de plistico
ainda cna turbyléncia. que se tra-
duz em maior barulho e maior ar-
rasto acrodinimico. Assim, expli-
ca-se a diferenga, ainda que peque-
na. no desempenho ¢ consumo dos
dois carros, embora eles usem exa-
lamente a mesma mecanica. No
texte. o conversivel., mais pesado.
andou menos ¢ gaslou mais que o
XR3 convencional: 162.6 kmvh de
velocidade maxima contra 166 e
11.31 km. na média, com um litro
de gasolina contra 12.02 Kkmv/l no
XR3 normal.

Considerando que os dois carros
testados eram modelos 90 a gasoli-
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MERCADO

Os XR3 frente aos outros esportivos

RESULTADOS

As notas e os aspectos positivos e negativos dos XR3

A diferenca

PRECO ~ (em maio, sem opcionais)

NOTAS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10] nos resultados é

consequencia
da capota
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O conversivel parece um simples XR3

CONSUMO

NIVEL DE RUI

PORTA-MALAS
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@ Estilo bonito. Nove aerofdlio

® Baixo desempenho para um

sem capota. Mas ndo é bem assim

combustivel de cana aceitam uma
taxa de compressao nos cilindros
muito maior. No caso dos XR3, es-
sa taxa caiu de 12,3:1 para 8.5:1 —
e, consegilentemente. a poléncia
mixima desceu de 110 para 97 cv.
Talvez fosse melhor a fibrnica ja ir
pensando na possibilidade de trocar
o atual motor 1.8 dos XR3 pelo 2.0
da linha Santana/Quantum. como

Conversivel: ptrdrndn no d’r:cmpm.\‘m

FICHAS TECNICAS

Modelos — XR-3, gasolina, duas portas,
tragiio diantcira, cinco passageiros (guatro
no conversivel).

Equipamentos de série — Bandeja prote-
tora do cdrter. encostos de cabega reguld-
VeIS. retrovisores com controle
terno, ignicio cletronica. fandis d
ridio-toca-fitas. relégio,
!.'c. tr..m.t clétrica das pi

Poléncia maxima — 97 cv (71.3 kW)
ABNT ﬁilﬂilrp

DIre paximo — 16,0 mkgl (156.7
fa 3 000 rpm

mbios” — Mecanicos com mla;,n.-. de
1) 3450 ) 21kl 30
Adil -l'l J.13:1: 59 l..'LE‘l:l; Re)
i.17:1: Diferencial) 3.67:1
Suspensies dianteiras — Independentes.

forma de manter o desempenho. mico M:P‘J-ricrmn‘ com bragos transversais re-
Até rque. no eeral. tanto o eedor (so no tanguiares. molas helicoidas. amortece-
posd £ las basculan- dores pressurnizados ¢ barma estabilizadora.

XR3 quanto o conversivel agra-
dam. Sao bonitos (os modelos 90
ainda mais, porque ganharam para-
choques pintados da cor do carro),
estdveis e confortiveis, apesar dos
transtormos que a capota movel pro-
voca no conversivel. Sao. porém,

| 530 501; conversivel, Cr$ 2 110 393,
Pesos dos carros testados — 996 kg o
XR-3 e 1 036 kg o conversivel.

Suspensoes traseiras — Independentes,
McPherson, transversais tangulares,
molas helicoidars, amontecedores pressunza-
dos. tensores ¢ barra estabilizadora.

Freios — Disco ventilado na dianteira ¢
tambor na trasein, com servo.

Direcoes — Mecanices. de pinhdo ¢ cre-
malheira.

Diametros de giro — 10,70 m para a di-
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® Estabilidade. Sensagao de < EOPOTIRALE acima de tudo, carros sofisticados Tanques — 64 litros reita ¢ esquerda
seguranga. Vidros b funcionam com a como denotam Seus precos e req Porta-malas — 290 (220) litros. Dimensoes externas — Comprimentos
® Porta-malas. O maior dos chave ligada. tes. O XR3, por exemplo : Cargas totais — 425 ne XR-3 ¢ 375 no 406.2 cm: larpuras 164.0 cm: alturas
esportivos. ® Encosto do banco traseiro é P I e T conversivel. _ 132.0 cm (135.7 no conversivel); distin-
® Vem bem equipado. Até fixo. Porta-malas sem acesso ; : Peso maximo rebocivel — 600 kg . c1as entre eixos 240.2 cm; bitolas diantc-
Vi P apesar do nome £ Motores — Dianteiros, transversais. 4 ci- ras 1400 cm; bitolas traseiras 142.3 cm;
. I”’?‘J? : y . N ' s que um i para 0s lindros em linha. Comando de vilvulas alturas minimas do solo 13,0 ¢m.
Painel grande, bonito e QHCOS (IREIN0% SCTR dias de 520 t nos cabegotes. Alimentacio por carbura- Rodas — Aros 14 1alas 5.5 pol.. ligas leves
completo., regulagem de altura. 1as 3 i a - il dores de corpo duplo. Pneus — 185/60 SR 14, Firestone 1 W
® Bom volante. Diregio precisa. faz seny 15'com a capota fica Diametro x curso — 81.0 x §6.4 mm. Fabricante — Ford Brasil S.A.. rua Prof. PORTA-MALAS (sistema QR)
® Consumo. Média de 12 kmil. t& dentro. Sem duivida. Cilindrada total — | 781 cm". Manuelito de Omellas, 303, Sio Paulo.
- mpletos — ou quase.
v { g -
CONVERSIVEL justificar o prego e a fama, 0OS NUMEROS DO TESTE * CONVERSIVEL
e | lguns detalhes Gbvi
e L diguns dctalnes obvios nos MAXIMA NA PISTA RETOMADA
\}*\,J carros da Ford: Como. por exem- Média __............ 1660 . 1626kmMh lﬂ-ﬁﬂ:m‘:li.‘l T 1:.‘2 —T
e / . : 40-80kmM (5. . .- 11623
I plo, um temporazidor para os vi- ACELERAGAO 40-100 kenwh (5. 2029 .. 20.18s
% : oy X dros elétricos (de forma que eles ::fgﬂtﬁm SRRENER 1Ll.: ....B58s ﬁlﬂ]lm'l‘lli‘: T L. 038
® Sem capola, sensagao de ® Baxe desempenno para wm 2 b : 35 2 oy e oo 1284 1000miS" ; BS ... W1
liberdade : it S ) paakinnSer A DICOER 10 0a 10kwh W19 . 19245 |
- = o o , desligar a ignicao). o sincronismo Onld0kmb .. ...... 26,83 2851s  FRENAGEM Liros w1 20 30w
® Capota: boa e automarica. Vidros so functonam com a entre o lavador e os limpadores do <| 02400m ....... 1843 . 18655  400kmh ... 970 . ... 9.40m MANUTENCAO  (cusio, sisiema QR®)
® Painel grande, bonito ¢ chave ligada. P | étri 2| OsT000m ............3408 ... 3457 600 kmt 1680 .. 1680m
el ® “Quebra-vento'" fixo. pa::a- rsa. contro e‘rcmn.m e etncc'zt 5 BOkm® .. .. ... 2370 .. X¥Bm
oo : el , dos espelhos retrovisores e bancos Z| CONSUMOMEDIO 100-0 kel 448 ... B&2m
® Bom volante. Diregdo precisa. ® Maior nivel de ruido. : : : d =| Cidade ........ . 950 . 891kmd1 1200kmbh .. ... 6693 ..  €7.13m
® Perfeita localizagdo dos ® Com capota, pouca visibilidade. dlﬂ{ﬂﬂll'ﬂs com assento de altura re- =| Esradacarrep . :l.l :3.51 km
comandos dos vidros elétricos ® Menor capacidade. 50 4 pessoas. glllﬂ‘-’l?]. paa INaion cunfnn{? do 3 MR QR S s 11.": . 12;: ﬁ: 100-40 kewh (possomono) . 12228 . 1211.2m
nas portas. ® Pouco espago alrds. motorista — ji que o volante. inex- = :
® Bancos sem regulagem de altura. plicavelmente, também é fixo. Pelo f m oot A NIVEL DE RUIDO S g e
® Prego. E o 37 mais caro do pais. que l:ll..".':lﬂ. todo XR3 devena '|I.ET 15- g -H]I.Mlji': 1695 . 15:?@“:1 mmﬁﬁfnﬁi 3 Pl -J 662 db(A)
® Porta-malas pequeno. Menor nga o modelo convencional, & ﬁ:nﬂ'}:l&.‘l ....... 'l;..,ﬁ 14,30 km/ Ig kevh (5. marcha) ... 68,1 705 dbilA)
. ; S| 100kmh(Sy ... 1371 L 1322kmA 120 kmh(S. marcha) ..., 74,0 ... 756 db(A) — , -
fglie o do XR3. Sﬁja 0 EDI:IVEI'EIVE] — qu.f:__ aﬁnal. E 120 kmv'h (5.4 A 10.28 10.02 k1 Média OR B 6735 58.37 db [A) fr,“ LT jifi .1.'-'| i) N WD
sao bem diferentes entre si. = iy i S ——
® O
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