CARROS PARA O
BOLSO DE HOJE

Guia pratico das qualidades e defeitos do
Chevette DL, Gol CL e Escort L, os carros
de motor 1.6 mais baratos do mercado
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m tempos de crise, os
olhos — e o bolso — de
quem vai comprar um

carro ficam extremamente ri-

gorosos na hora de eleger o

modelo certo. A regra reali-

mentada pelo Plano Collor 2

esquentou de vez a briga en-

tre os carros de motor 1.6

mais baratos do mercado.

Gol CL, Escort L e Chevette

DL lutam para provar qual

deles combina melhor desem-

penho, praticidade, consumo

e, claro, preco.

A disputa envolve trés ad-
versarios com armas bem di-
ferentes. Moderno, o Escort
aposta que o consumidor
aceitara pagar mais para ter
um carro de estilo superior.
O Gol, campeao de vendas
desde 1987, aparece com ex-
celente consumo e mecédnica
robusta. Ao veterano Chevette,
unico de tracao traseira, resta
a tarefa de mostrar que, de-
zoito anos depois de seu lan-
camento, ainda pode agradar
a muita gente.




COMPARATIVO

O Chevette tem o pior consumo. Gasta 20% a mais que

-“DESEMPENHO

Autolatina determinou que

Gol CL e Escort L tivessem
0 mesmo motor: o AE-1600, uma
versao atualizada do CHT que
equipava o extinto Corcel II. Em
nome da racionalizagio da linha
de producio, o Escort acabou be-
neficiado. Com melhor aerodina-
mica e transmissao mais eficiente,
seus nimeros sdo ligeiramente su-
periores aos do Gol. Ele faz de 0 a
100 km/h em 12562 contra 13 s do
seu *‘irmao de holding"’.

O alto torque em baixas rota-
¢oes transforma o AE-1600 num
excelente aliado no transito. Agil
na saida de semiforos e forte em
ladeiras, faz inveja aos proprieti-
rios de Chevette. Curiosamente, o
motor da GM € mais modemo.
Mas a opc¢ao da fabrica em manter
o cambio longitudinal, eixo carda
e o diferencial instalado no eixo
traseiro, disposi¢ao hd muito ultra-
passada, tira seu brilho.

Tudo o que o Chevette conse-
gue € ter uma melhor retomada de
velocidade na comparacdo com
seus oponentes. Em compensagio,
perde feio em outros itens. Na mi-
- Xima, s6 chegou a 150,8 km/h —
quase 5 km/h a menos que o Gol e
6 km/h abaixo do Escort.

——CONSUMO——

a batalha do consumo, o
Chevette também perde. Ele
gasta 209 mais que o Gol e 17.9%

Escort: Suspensao macia
mais que o Escort. Seu azar € enfren-

tar dois cam de economia. O
carro da Volkswagen alcanca a oti-
ma marca de 17,11 km/l na estrada,
seguido de perto pelos 16,95 kmv/l do
Escort.

Um pequeno detalhe faz a ba-
lanca pesar a favor do Escort.
Com um tanque de 64 litros, o
carro roda na estrada mais de
| 000 km sem reabastecer. E o su-
ficiente para fazer, com folgas, o
percurso ida-e-volta entre Sio
Paulo ¢ Rio de Janeiro. E, se o
motorista estiver sozinho, a auto-
nomia pula para quase 1 100 km.
Sempre uma (rangiiilidade. ainda
mais com os postos fechados nos
domingos e feniados.

No Gol, a autonomia é de 770
km, que pode ser estendido a pouco
mais de 800 km numa viagem solitd- |

na. O Chevette roda 760 I-:m came- “‘*».

SEGURANCA

onto indiscutivel para o Gol.
S0 existem elogios para a di-
recao, leve e macia. O eficiente
sistema de freio exige pouco esforco
do motorista. Nada compardvel, po-
rém, a suspensao simples e robusta
que, ajudada pela traseira curta do
carro, faz do Gol o mais estivel entre
os trés modelos. Seu equilfbrio di
aos passageiros a sensacdo de segu-
ranca mesmo nas mais vanadas con-
digoes de piso. No conjunto, uma
mecanica impecédvel que sempre pe-
sa no momento da escolha.
Teoricamente, o Escort deveria
ser o vencedor dessa disputa. Com
suspensao independente nas quatro
rodas, ele tinha tudo para apresentar
melhor performance do que o Gol.
Mas a Ford optou pelo conforio e a
excessiva maciez do conjunto acaba
comprometendo a estabilidade. Nem

Gol: a melhor estabilidade

CONFORTO

ntre Chevette e Gol ¢ dificil
dizer qual o mais desconfory
tivel para quem vai atris. ‘O, pn-'---
meiro exige pasﬁagerms\ﬁem f.z-:i:

nas e o outro, sem\ cabega.’ No
Chevette, o reduzide espago no ban-
co [raseiro ﬂ‘i'nt[fa‘u. p;tjudrcadn pela
**monjanha’ que “abriga o eixo car-
dd No GDI 05 projetistas da VW es-
qe:;crﬂ“m que muita gente ultrapassa

os amortecedores pressurizados -:!r:‘ .;’c e "I 50°'m, altura limite para se sentar

sére (€ o lnico dos trés com em-,r:

equipamento) elimina os frﬂqp-:nms
balangos da carrocenia. Entretanto,

mesmo quando o eafro) Se. inclina
MUIl0 nas curvas, “‘*l:ub \hasﬂ que te-
mer. O Escﬁi't% i*]ﬂ.gm e sempre
mﬁmgm ﬂ\HH_;-EmﬂE

\ O Che‘.'EHE alé que se comporia

N bcrﬁ \em’ ‘pisos lisos. Freia tio bem
< HUan'tn o0s outros ¢ a diregdo nao in-

gado ou 780 km apenas. :cnm omolos | “comoda. Mas. em terrenos irregula-

nsta. Vale r:xp]u:ar f:r(m: o Gﬂl 7. ﬂg
Chevelte, os niimeros sio ieme?han—
tes por causa da rﬁmqrcapacldadﬂ do
tanque de com bustivel do carro da
GM: 58 litros contra 47 do Gol.,

res — paralelepipedos, por exemplo
—, a vida € bem diferente. O pesado
eixo traseiro comeca a balangar,
obnigando o motorista a se esforcar
para dominar o caro.

“IF': ~“sem problemas no carro.

Numa comparagio entre modelos
economicos, o conforto nem sempre
€ pnortino. Depena-se o carmo ao
méaximo para diminuir seu preco fi-
nal. Mas despojamento tem limite.
Quem entendeu isso melhor foi a
Ford. O Escort L tem comandos fun-
cionais ¢ macios, ventilagdio abun-
dante e bancos com vdrias opgoes de
regulagem. Para completar, apresen-
(a 0 maior poria-malas do trio, com
290 | de capacidade.

Ventilador barulhento, coman-
dos ndo muilo modemos e um
banco dianteiro incomodo para

pessoas altas. O Chevette tenta
compensar tantos problemas com a
capacidade do porta-malas: 267 I.
Bom tamanho, mas bem que ‘um
sistema igual ao do Monza 91 —
que abre todo o painel traseiro —
facilitaria o acesso.

A grande decepcao fica por conta
do Gol. Se vai bem em outros itens
de conforto. faz vergonha no quesito
porta-malas. O espaco é mimimo e
ainda L'.L':-ﬂ ﬂ.r,ﬂ‘ widido com o este-
pe. que ocupa urrrtfud,rln da drea. Na

- pritical, qﬂ“hrﬂm' 146 |, o menor por-
. .Ia»m;llﬁii dos carros nacionais.

DIRIGIBILIDADE

este Item, entram todos os

aspectos que melhoram ou
prejudicam a rotina do motorista.
A comecar por um detalhe funda-
mental que pouca gente dd impor-
tancia: a visibilidade. O Escort tem
a maior drea envidracada, o que faci-
lita 0 acompanhamento do trifego.
No Gol, as colunas traseiras atrapa-
Iham um pouco, mas nada compro-
metedor. Para compensar os angulos
mortos, frutos de um projeto antigo,
0 Chevette sai de fabrica com retro-
visor direito, equipamento funda-
mental que Gol e Escort ndo ofere-
cem nem como opcional.

A VW contra-ataca com um ex-
celente cambio: resistente, silen-
cioso e perfeito no engate de mar-
chas. Do lado da Ford, o cimbio
transversal importado da Alema-
nha so consegue colocar o Escort
no mesmo bom nivel do Chevette.

o Gol, enquanto o Escort é quase 18% mais economico

Chevette: balangos demais
mas muito longe do Gol.

Quanto ao painel, os rés se
equivalem. O carddpio traz o basi-
co: velocimetro (com hodometro
parcial no Chevette e Escort), mar-
cador de combustivel e temperatura
do motor. No Chevette, a ilumina-
¢ao indireta facilita a leitura noturna.

Agora, volante ruim ¢ o do Gol.
Enquanto seus rivais usam uma bor-
racha espumada macia, ele aparece
com uma direcdo de plastico duro,
ruim de pegar. Pior mesmo s6 a bu-
zina do Chevette. Ao se manobrar o
carro. € comum aciond-la.

. Mal posicionados sdo os pedais
do mesmo Chevette. Ficam muito
juntos e concentrados a direita. O
acelerador um pouco alto do Es-
cort cansa o pé em viagens mais
longas. O iinico que passa sem
restricoes aqui € o Gol.

ESTILO

Gol € um legitimo hatch, com
traseira inclinada e corada
bruscamente. Estilo antigo, mas que
ainda agrada a brasileiros resistentes
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aos estilos mais revolucionarios.
Neste ano, ganhou pequenas e bem-
feitas alteracoes na dianteira.

Reformulado em 1983, o Che-
vette ndo esconde os 18 anos de
vida. Até mesmo a dltima pléstica
ja envelheceu e a GM parece ter
desistido de modernizar este trés-
volumes. Exatamente o caminho
inverso do Escort. Dentro dos pro-
ximos anos, a Ford vai remodelar
o carro, inspirado no que foi feito
na Europa. Mas a atual versdo nio
tem nada de errado. E um dois-vo-
lumes-e-meio modermo e funcio-
nal. A prova esti no coeficiente
aerodinamico. Seu Cx € de apenas
0,35 contra ultrapassados 0,45 do
Gol e Chevette.

——RESISTENCIA—

unca foi um campedo de resis-

éncia e baixo custo de manu-
lencao, mas em nossos testes de du-
rabilidade o Escort sempre ficou na
média. O mesmo nao se pode dizer
do Chevette, que, na prova dos
50 000 km, apresentou um gquadro

preocupante. Nao houve grandes
problemas durante a maratona de
viagens. Porém, na desmontagem do
carro, encontramos uma série de pe-
cas desgastadas prestes a assaltar o
bolso do proprietério.

Quanto ao Gol, muitos aplau-
sos. Sempre esbanjou resisténcia
mecénica e baixo custo de manu-
tencdo. Com certeza, dois grandes
segredos do seu sucesso. A tnica di-
vida fica por conta da adoc¢ao do mo-
tor AE-1600 desde o ano passado.
Mas QUATRO RODAS jd tem um des-
ses modelos incorporado a sua frota
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Aniﬂ‘s \da\tnmprar um carro €
<L Abom se saber serifécil vendé-lo
miais Modelo malvisto no
fm—::rcadn de usados significa, lite-
ralmente, dinheiro parado. Nesse
item, O Gol leva vantagem. Ele é

comercializado com facilidade nas

lojas, concessiondrias ou mesmo

entre particulares. Tanta aceitagdo, CARRO

ESCORT L

CHEVETTE DL

GOL CL

no entanto, transforma o Gol no PRECO

1962 540,00

1766 472,00

1578 981,00

alvo prefendo dos ladroes. LICENCIAMENTO®

2433,00

2 433,00

2 433,00

Ja o veterano Chevette tem pii-

blico cativo e as vendas sao garan- IPVA*

80 718,55

61 196,71

64 781,01

tidas. Basta rodar um pouco para
s¢ achar um comprador interessa-

SEGURO*

209 045,85

172 935,52

214 802,25

do. Por isso, o seu prego mantém-
se sempre estivel. A mesma situa-
¢ao ndo é compartilhada pelo pro-
prietirio do Escort. O mercado
ainda prefere outros modelos e,
assim, repassar o carro da Ford
exige mais tempo e paciéncia até
se conseguir um bom negoécio.

OPCIONAIS

* pregos validos em dao FPau

Vidro térmico traseiro
com temporizador,
agquecedor, radio, vidros
verdes, pintura metalica,
ventilador, acendedor de
cigarro, espelho interno
bifocal, retrovisor com
controle manual interno

Vidro térmico
traseiro, radio,
vidros verdes,
pintura metalica,
ar condicionado.
rodas de aluminio,
alarme

Vidro térmico
traseiro, aquecedor,
banco traseiro
bipartido, radio
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