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les sao os esportivos mais rapidos do Bra-
sil. Nasceram para proporcionar arranca-
das fortes. velocidades altas, prazer ao
dirigir —enfim, emocao ao volante. Cum-
prindo com eficiencia o papel que lhes
cabe, nossos pockel rockets (carros pequenos que
as fabricas transformam em esportivos) se en-
frentam em desem-
penho, preco e tec-
nologia. Neste tira-
teima, escolhemos
tres modelos carbu-
rados a alcool (Uno
1.6R. Gol GTS e
Escort 1.8 XR3), por
serem mais potentes
com esse combus-
tivel,edoiscominje-
cao eletronica de
easolina (Gol GTi e
Kadett GSi2.0). Dos
Cr$48.5 milhoes* do
Uno aos CrS 78,1
milhoes do Kadett,
passeamos pelos se-
oredos desses carros
esportivos e che-
samos a conclusao
de que o Gol GTS a
alcool ( apenas CrS
1.3 milhao mais caro que o carro da Fiat e
com desempenho bem proximo aodo GTi) ¢
0 campeao nesta relacao custo-beneficio.
Mas, afinal. 0 que esses ageis carrinhos tem
gue atraem tanto a atencao nas ruas, a cobica
dos compradores e dinheiro para as fabricas?
Em relacao aos modelos basicos, eles oferecem
visual mais ousado (aerofolio, rodas de liga leve
¢ outros detalhes de acabamento), relacao de
marchas mais curta, novos comandos de valvu-
las, maior capacidade volumétrica no motor,
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Escort XR3, Gol GTS, GTi,
Kadett GSi e Uno 1.6R. Como é
bom acelerar esses carros...
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suspensao dura, rodas de tala larea e sistema de
freios mais eficiente — tudo isso em nome do
charme, do desempenho, da poténcia, da esta-
bilidade, da seguranca... do prazer ao dirigir.
No mercado brasileiro, esses carros se di-
ferenciam ate pela forma como sao conhecidos
pelo publico. Escort XR3. por exemplo, ¢ ape-
nas “XR3". Gol GTi
¢ “GTi" e pronto.
Masoquesignificam
tais siglas? No Uno
1.6R. 0 “*R" vem de
Racing (corrida em
inglés). No Gol,
“GTS" ¢ abreviatu-
ra de Gra-Turismo
Super ¢ “GTi" quer
dizer Gra-lurismo
injecao. No Kadett,
“GSi7 significa Gra-
Sport injecao. E, h-
nalmente,0*XR"do
Escort e a abrevia-
tura, em ingles, de
cxperimental Re-
search (estudo expe-
rimental) ou Extra
Racing. s esporti-
vos, emqualquer um
dos casos, normal-
mente siao 0s carros mais sofisticados da linha.
Sao sabias, as fabricas. Nao € novidade que
o brasileiro adora acelerar um pocket rocketr. £
essa mania vem desde os anos 60, quando a
Willys lancou o Gordini 1093, com motor mais
potente e inovacoes no estilo. Depois passou
pelos saudosos Puma e SP até chegar ao Escort
XR3, aos Gol GTS ¢ GTi, ao Uno L.6R e
ao Kadett GSi — legitimos seguidores dessa
tradicao. Agora basta virar a pagina para
comecar a ver o que cada um tem de melhor.

* Towlaons oo prewcons msotidos mesfol refrorfagem @ rom freunberaridisn mis fovanl sl prambas.
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lém de ser o mais barato dos es-
portivos nacionais, o 1.6R s6 per-
de em agilidade para o potenie
Gol GTi. Precisou de apenas
18597 na retomada de 40 a 100 km/h.
gracas a um cambio com relagdes de
marchas mais curtas. O motor de ape-
nas 1600 ¢cm?, a dlcool e com o velho
carburador, produz 86 cv de poténciae
13,8 mkef de torque méximo, o maior
entre os motores nacionais dessa cilin-
drada. Assim, aliado ao baixo peso do
carro (900 kg). arrancou de 0 a 40
km‘hora em apenas 2s64. s6 perdendo,
em primeira e segunda marchas, parao
GTie o GTS. De 0a 100 km'h, no en-
tanto, demorcu | 1s8 segundos ¢ s6 fi-
cou na frente do XR3. Na velocidade
mdxima, pudera, foi o lanteminha com
a média de 164.7 km/h, alcancando a
melhor passagem em 165,2 knmvh,
Apesar de ndo ser um quesito funda-
mental num esportivo, o 1.6R conse-
guiu destaque no consumo, com meé-
dias de 11,35 km/l na estrada ¢ 8,07
km/l na cidade, o melhor entre os mo-
delos a dlcool. Seguranga, porém, pre-
cisa ser oferecida a quem pisa fundo
no acelerador. E a reconhecida boa es-
tabilidade da linha Uno ficou ainda
melhor no 1.6R com suspensio mais
rigida, amonecedores pressunzados e
rodas de 5.5 polegadas de tala, contra
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UNO L6R

Cr$ 48,5 milhGes
86 cva 5 500 rpm
13,8 mkgf a 3 000 rpm

ed

5 patcgada: de tala e amort
convencionais nos modelos
Ainda em relagido aos scus
tes de linha. o Unﬁw reios
a disco ventilados na dianteira. Mas,
na disputa com 05 outros esportivos,
perde em comodidade nas curvas por-
que o volante exige mais voltas. Em
compensagiio. a suspensio indepen-
dente nas quatro rodas apresenta perfeito
acerto de ngidez das molas e cargas dos
amortecedores, da o ao carro a classi-
ficagio de subestergante em pequeno
grau. 50 desgarma quando estd muito
proximo do limite das curvas e nao ante-
cipa sinais de que isso pode aconlecer.
Como todos os outros carros do leste
possuem pneus de 185 mm de largura
(165 mm no Uno), o 1.6R percorreu os
maiores espagos nas frenagens com e
sem travamento de rodas,

3¢ viesse equipado com injecao

eletronica, caso das versoes Se CS d m/

motor 1.5, o Uno 1.6R mostraria

sultados ainda melhores em dcscmpe
nho. aceleragio econsumo.E
presente uma elevagio
se entende por que a.f;

'nio
0 equipou co 1 clétrénica e
computa ‘Bl:ﬁ'}é) 1al escorrega
e :ncias. Nos opcionais,

sienia de ar-condicionado

{ﬁu nté/frio, mas nio d4 nenhuma op-

e sistema de som. Todos os

s ) _/outros esportivos do teste jd saem de

fdbrica ou oferecem como opcional
sistemas de som bastante sofisticados.

Na instrumentagdo, bem visivel e
iluminada, ¢ com check-control, subs-
tituiu-se 0 mandmetro de éleo por um
econdmetro que auxilia na diminuicdo
do gasto de combustivel.

Embora bastante despojado. o inte-
nor traz sistema elétrico de aciona-
mento dos vidros ¢ € o dnico com ¢in-
to de trés pontos alé para os dois
passageiros do banco de tris. Por
fim, o Uno 1.6R possui ainda um ar-
gumento que pode ser decisivo no
momento da escolha. A polilica de
pregos da Fiat tem sido bastante
agressiva e o modelo podia ser encon-
trado, em vdirias concessiondrias de
Sio Paulo, com descontos de até 20%
sobre o prego de tabela.

F

conquistou a pole position

na disputa entre os esportivos
nacionais porque apresentou a
melhor relagdo  custo-beneficio,
Em prnmeiro lugar., custa apenas
CrS 1.3 mulhio a mais que o Uno
1.6R. Em segundo. entrando mais
fundo no campo do confronto pro-
posta, estabeleceu a segunda melhor
aceleracio de 0 a 60 km/h (4s568),
a melhor de 0 a 100 km/h entre os
modelos com carburador (11s21) e
a terceira retomada de 40 a 80
km/h (13s62). Terceiro: for o cam-
peio em todas s medigoes de frena-
gem com travamento das rodas; sem
travamento. so ficou atrds do GTi.
E certo que na velocidade mdxima
apanhou do GTi. do Kadett — am-
bos a gasolina ¢ com injecio cletro-
nica — ¢ ateé do XR3, mas por mar-
gens muito pequenas — na média.
7.6 kmvh atrds do velocissimo GTi.
Mostrou-se também o mais beberrio.
com uma média de 8.33 km/] de il-
cool, No entanto, custando quase 30
milhdes de cruzeiros a menos que o
Kadet, traz um pacote de equipa-
mentos de séne que seduz gualquer
consumidor: ar gquente, desembaga-
dor. lavador e limpador do vidro tra-
seiro. reldgio digial, retrovisores ex-
Iernos com controle intermo. sisteéma

GOL GT

Cr$ 49,8 milhoes
99 cv a5 600 rpm
14,9 mkgf a 3 600 rpm

elétrico de acionamento dos vidros.,
trava elétrica nas portas, rodas de
liga leve com pneus de perfil baixo
¢ bancos Recaro com regulagem na
altura do assento e apoio de perna.
Por isso. sio poucos os opcionais:
radioftoca-fitas. rodas raiadas de i-
ga leve. ar-condicionado e pintura
metdlica.

Procurado em quatro concessiond-
rias Volkswagen de Séo Paulo. so-
mente uma possuia o Gol GTS para
pronta entrega ¢ ndo oferecia qual-
quer desconto. indicando que a pro-
cura supera a oferta do camo. Afi-
nal. seu motor de 1800 cm’ vem
com um comando que propicia
maior tempo de abertura de vilvulas
e o diferencia da versio GL. 1am-
bém 1.8. dando-lhe 99 cv de potén-
cia ¢ 14 mkgf de torque — respon-
savels. eém parte. pela performance

ji mencionada anteriormente. A ou-
tra parte fica por conta do cambio,
que, além de ter relagées de mar-
chas mais curtas, possui engates sua-
VES € precisos.

Enquanto os Gol CL 1.8 ¢ GL.
1.8 saem com rodas de aro 13. tala

de 5.5 polegadas e perfil 70. o GTS
ganha aro 14, tala de 6 polegadas e
perfil 60 — mais baixo e aderente.
Mesmo sem ter venulacio nos dis-
cos dianteiros. mas pesando 10 ke a
menos que o GTi, o Gol GTS des-
bancou a todos na frenagem com as
rodas travadas. Com molas ¢ amor-
tecedores  (ndo  pressurizados) mais
duros ¢ diregdo ripida, o GTS agar-
ra bem nas curvas. mas apresenia le-
ve tendéncia a sair de traseira. D3
sinais claros a0 motorista, porém,
anles que essa tendéncia sobrester-
gante se manifeste.

Apesar das linhas um tanto ultra-
passadas. sem um claro perfil aero-
dinimico gue lhe proporcione maior
velocidade ¢ melhor consumo, o©
GTS agrada. com desempenho, agi-
lidade ¢ conforto, 20 consumidor de
poder aguisitivo ndo muito alto. Co-
mo ¢ o caso da grande maioria dos
motoristas brasileiros. Por isso, o
Gol GTS a dlcool é o nosso cam-
pedo nesse comparativo.
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restes a sofrer uma cirurgia que
ird  transformid-lo  radicalmente
— ganhard novas linhas ¢ o
motor do Gol GTi —. o XR3
ainda possui o apelo do esportivo
que, até¢ o final da década passada,
polarizou boa parte dos aficionados
do carro compacto e bravo. Ainda é
0 Unico que possul suspensio com
regulagem eletronica. Acima dos 80
kmvh., um computador enrijece os
amorecedores pressurizados ¢ cola
0 carro, que passa a oscilar ainda
menos. Se o motorista. preferir, com
um simples toque em um botdo no
painel. aciona o engenho a qualguer
velocidade. Com o auxilio da dire-
Gao hidriulica. das rodas de aro 14
de 6 polegadas de tala e pneus de
perfil baixo (séne 60). o XR3 res-
pondde bem nas curvas, exibindo
neutralidade. mas com tendéncia so-
brestercante. Exige. porém. habili-
dade ¢ expenéncia do motonista que
gosta de andar ripido e jamais dei-
xa de acelerar nas curvas de alta.
Mesmo com a regulagem mais
dura na suspensio (independente
McPherson) e tendo discos de freio
ventilados na dianteira — assim co-
mo toda a linha —. o modelo usa-
do no confronto apresentou grande
desequilibrio na traseira em frena-
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ESCORT XR3

Cr$ 61,3 milhoes
100 cv a 5 600 rpm
15,6 mkgf a 3 200 rpm

«MQ

aceleragio, precisando de 12s11 p;fur”
ra ir de 0 a 100 kmvh. Depois que -

embala, no entanto, 0 XR3 toma-se
o melhor em vclucldadv:r’mg
entre o8 modelos com _car
ficando pouco atris™
GSi. que pﬁﬁa@ﬂ :
ca. :.a-r:r’mﬁu ¢ou média de
] Nﬂm a melhor passa-’
2¢ \I ri»im.fh O consumo, tam-
essas caracteristicas de pe-

mutm‘ ¢ combustivel (dlcool).

rista em l]IIILH]I.LI.di:'i A{w; . —pode ser considerado ruzodvel: mé-

com travamento de-
de 53.1 metros p
te. espago inferior apenas-uw percor-
rido pelo Uno |.6R 55.5 metros).
Na versio 93 serd adotado um sis-
tema de suspensdo (rascira seme-
lhante ao do Gol — semi-indepen-
dente, com cixo de torcio com bra-
gos longitudinais —. que deverd dar
maior equilibrio ao novo XR3.

Na dianteira a suspensio passard
a ter brago tnangular, para melhor
posicionamento da roda.

O motor. apesar de desenvolver
100 ev a 5600 rpm ¢ possuir tor-
que de 15,6 mkgf a 3 200 rpm.
tem de deslocar | 020 kg de peso
total — 50 kg a mais que o Gol
GTS. por exemplo. Por isso, o Es-
cort foi o mais lento nas provas de

> dia de 8.77 km/l. Quando receber o

motor AP-2000i do GTi. o XR3
certamente ird oferecer numeros bem
mais expressivos. O seu mercado.
alids. ja vive esse compasso de espera.

Tanto a suspensio cletrdnica
quanto a direcio hidriulica. assim
como ar-condicionado, sistema de
som ¢ bancos Recaro com regula-
gem de alwra, lombar ¢ nos apoios
laterais. sido oferecidos como opcio-
nais. Mas era possivel encontrar.
em viarias concessiondrias de Sio
Paulo, modelos com todos  esses
equipamentos pelo prego da versio
bdsica. Pesquisando-s¢ um pouco
mais. achamos um modelo basico
oferecido com 17% de desconto —
uma ofera atracnte para um cama <ue
alia conforto ¢ desempenho esportivo.
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neiro da injecdo eletronica em

nossos camros. incorporada no {1-

nal de 1988, o Gbl GTi ainda € o

campedo de desempenho; ele
massacra seus adversdrios em todas as
provas de desempenho ¢ consumo,
apesar do catalisador. No item venda.
contudo. fica na lanterminha — mas
ndo por ser pouco procurade. A Aulo-
latina culpa a falta de componentes
para colocar mais unidades em suas
concaessiondrias. gerando ate filas de
compradores.

Mesmo pecando nos itens de estilo
¢ agrodinamica, o GTi € um carro que
ainda fascina os apaixonados pela ve-
locidade. Com sua personalizagio es-
portiva bem ao gosto brastleiro, sem
exageros € atraindo a atengdo por onde
quer que passe, oferece pintura metil-
¢a, inclusive para o aerofdlio. ¢ inje-
¢ido eletronica multipoint, Sio essas as
diferencas basicas entre ele e 0 GTS —
que € bem mas barato, mas que tam-
bém apresenta rodas de liga leve com
pneus de perfil baixo.

Os sinais de esportividade do GTh
marcam presenga ainda no interior do
carro, Os bancos Recaro tém padrona-
gem de forragdo diferenciada, o siste-
ma de som digital é de sénie e o vo-
lante recebe revestimento de couro.
que melhora a empunhadura. Mas ¢

GOL GTi

CrS$ 65,9 milhoes
112 cv a 5 600 rpm
17,5 mkgf a 3 400 rpm

na hora de dirigir que ele mostra seu
verdadeiro espirito: 2 direcdo chega a
ser at¢ pesada nas manobras. ¢ seu
sistema de suspensido (com amortece-
dores Dhidrdulicos ndo pressurizados
iguais a0 do GTS) transmite as irregu-
laridades do solo para a cammocernia.
Em contrapartida. isso leva a bons
niveis de estabilidade e seguranca.

O ar-condicionado ¢ apenas um
“refresco’” nesse carro com 980 kg,
duro ¢ barulhento. que chegou & mé-
dia de 71.73 decibéis, mas acelera e
retoma velocidade como nenhum ou-
tro nucional. Apesar de suas limita-
¢oes de estilo e conforto. o GTi em
publico certo. A dificuldade de se en-
contrar o modelo zero quilometro se
repete no mercado de usados. garan-
tindo um bom prego na revenda.

Suz mecanica € toda desempenho. O
dtimo motor AP-2000i. que nao ¢ ne-

nhum *“gastio’" de combustivel. supera
0 péssimo perfil 2erodindmico do carro.
Ele dispoe de poténcia mais que sufi-
ciente desde os baixos regimes de rota-
¢2o. somado ao excelente cambio de
cinco marchas com relagdes perfeitas
para @ uso do veiculo. Os engates sao fa-
caeis em qualquer simiacio. garantindo
o prazer de dirigir.

Embora eguilibrada. sua suspensio
poderia ser melhorada com a adocio de
amortecedores pressunzados, que au-
mentariam o conforio sem comprometer
a estabilidade. Ja seus freios (disco ven-
ttlado na frente ¢ tambor na traseir) sio
compativeis 2o alto desempenho do car-
ro. O Gol GTi eve. juntamente com o
GTS. os melhores resultados de frena-
gem Cnire 08 CONCOMentes,

Na pista. 0 GTi mostra tudo a que
pode: vai de 0 a 100 kmvh em 10534 ¢
retoma de 40 & 100 km/h, em quinta
marcha. em pouco menos de 17 se-
sundos, Com velocidade maxima ¢m
nossa pista de testes de 176.7 kmvh,
estabeleceu uma marca de 11.87 kmv'l
de consumo médio de gusolina — o
sezundo melhor custo de combustivel
por quilometro rodado, perdendo ape-
nas para 0 Uno 1.6R. que ¢ equipado
com um motor de capacidade cubica
bem inferior. De todos, sem davida. o
GTi ¢ o mas esportivo.
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