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Ford Escort RS Turho it o cmi !,

Peugeot 205 GTI 1.9 Bt




“ malﬂlcm Ford Escort RS Turbo/ VW Golf GTI 16V/ Opel Kadett GSi/ Peugeot

Der beste GTl he

Der grolle Vergleichstest in der GTI-Klasse

endet in der zweiten Runde mit einer Uberraschung.
Wir sagen Punkt fiir Punkt, wie es dazu

gekommen ist.
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Beim Slalom-Test
ist der Peugeot 205 GTI
Spitzenreiter

Beim Slalom kommt es
auf Hundertstelsekunden an.
Mit Lichtschranken
und elektronischen Stoppuhren
werden die Zeiten der
vier Testkandidaten festge-
halten. Zur Prazision
der MeBgerate kommt noch die
doppelte Buchfilhrung
der ermittelten Ergebnisse.

Folos: Willy Bister

ie Zeit der Wachabla- Konkurrenz beko
sung in der GTI- | dem Wolfsburger e
Klasse ist gekom- Paroli bieten kann. '
men. Der Golf, jahre- | Teil des Vergleichs
lang unangefochtene MNum- | schied der Opel K:
f mer eins unter den kompak- | gleich zwei Wertu
Durch die prézise Lenkung hat der Peugeot die Nase vom. ten Sportlimousinen, hat fiir sich und schloB
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Test-Halbzeit mit 190 Punk-
ten als Gewinner ab. Ein Sieg
im Kapitel , Komfort und Be-
dienung™ reichte dem
nicht, um einen Rickstand
von elf Punkten gegeniiber
dem Kadett zu verhindern.

Golf

DaB auch die Konkurrenz
von Ford und Peugeot mitmi-
schen kann, zeigt das Ab-
schneiden der beiden iibnigen
Mitglieder im Testquartett.
Der Escort RS Turbo und der
205 GTI L.9 teilen sich nach

der Zwischenwertung den
dritten Platz ganz briiderlich
mit je 164 Zihlern.

Im zweiten Testteil missen
sich die Kandidaten emner
priizisen Priifung in den drei
restlichen Kapiteln Fahrver-

halten, Sicherheitsausstattung
und Kosten unterziehen.
Das Leistungsangebot, mit
dem die Spitzenvertreter der
GTI-Klasse aufwarten, erfor-
dert, ihr Fahrverhalten beson-
ders kritisch unter die Lupe

AUTO ZEMUNG 7/87 29

s




Zu néhmen. Alle vier errei-
chen miihelos Héchsige-
schwindigkeiten, die 200
km/h teilweise deutlich iiber-
schreiten. Soll dieses Lei-
stungsvermogen ausge-
schépft werden, sollten Fahr-
werk, Bremsen und Sicher-
heitseinrichtungen iber ent-
sprechende Reserven verfii-
gen.

Das Verhalten im Grenzbe-
reich tritt am deutlichsten
beim Slalomtest zutage. Da-
mit simuliert die AUTO ZEI-
TUNG die Reaktion der
Fahrzeuge beim abrupten
Ausweichen in Notsituatio-
nen. Auf einer Strecke von
360 Metern werden 21 Pylone
im Abstand von je 18 Metern
aufgestellt. Alle Fahrzeuge
miissen diesen Parcours in
mdglichst kurzer Zeit durch-
laufen.

Der Slalomtest
prift das Aus-
weichverhalten

In dieser Disziplin domi-
niert unangefochten der Peu-
geot. Er bewiltigt den Kurs
am schnellsten. Dabei spielt
es keine Rolle, ob der 205 mit
einer oder vier Personen be-
setzt 1st.

Dem Franzosen kommen
hier Eigenschaften zugute,
die thn im Kapitel , Karosse-
rie und Innenraum* gegen-
tiber den Konkurrenten
Punkte kosteten, nimlich die
kompakteren Abmessun
der Karosserie. Weitere-F ka
toren, die im ersten,‘l'\%(n 1Hul
Abstrichen f !
den 205 zun;‘SIg:.J %p;ziah-
sten: Fahrwerksab-
slmmuﬁg xungl “die direkte

Lenkung
.-"'H
ﬂ'lfscgi ngs verlangt der

“Pepgeot das meiste Finger-
spitzengefithl auf dem Wedel-
kurs. Eine Spur zu viel Gas,
¢in Quentchen zu stark einge-
lenkt — und der 205 geriit auf
die schiefe Bahn.

Die drei deutschen Kon-
kurrenten liegen nach den ge-
stoppten Zeiten sehr dicht
beieinander. Trotzdem zeigen
sich im Fahrverhalten deut-
liche Unterschiede.

Der Escort macht auf dem
Slalomparcours eine gute Fi-
gur. Das verdankt er in erster
Linie seiner serienmiBigen
Viscosperre. Sie verhindert
ein Durchdrehen der Vorder-
rider und verleiht dem Kal-
ner in allen Fahrsituationen
gute Traktion. Der ungestiime
Vorwirtsdrang zwischen den
Pylonen bringt auch Nach-
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______VON|AULO|GEMESSEN |

360-m-Slalom (km/h) beladen| ] leer| |
kwh 55 58 &5 58 B0 & & &3
FordEscontRSTube| 1 1 "1
D e 59,2
Dpel Kadett GSi
e 59,2

426

Steuer und Versicherung (Kosten in DM) | /

Summe aus Sewer, Hllmﬂ-t]'i'l,,,

al\p%

Selbatbeteibgung

Fahrzaug-Teivers
2 miit 300~ [I'M Tailkasko
Hafplhicht Kiz-Stauer Sefbstbeteiligung
unbegrencie j#hriich
D.:Hunq "l"l:'uft-lﬂk.ﬂl
il 300, = DM

Ford Escort RS Turbo

127470 -!l- 388,80

+ 407 40 =

teile. Die Lenkung des Escort
verhdrtet sich und verlangt fe-
stes Zupacken mit beiden
Hinden.

Mit Trakuonsproblemen
hat der ansonsten gutmiitige
Kadett zu kimpfen. Der
durchzugsstarke Motor liefert
mehr Kraft, als die Vorderra-
der in den engen Slalomkur-
ven auf die StraBe bringen
konnen. Das dndert sich auch
im beladenen Zustand nicht.

Der Golf galt bisher als
Meister beim Slalom auf Zeit.
Dal} die Konkurrenz den
Wolfsburger in dieser Bezie-

Alle vier
Test-Kandidaten

erreichten muhelos die
200-km/h-Marke

hung ein- und gar dberholt
hat, darf man dem GTI nicht
unbedingt als Schwiiche an-
kreiden. Denn: Der Golf ab-
solviert den Kurs vom Fahr-
verhalten her sehr souveran.
Er verzeiht kleine Lenkfehler
und liBt sich dank seiner Ser-
volenkung am leichtesten
korrigieren.

Fazit: Beim Ausweichver-
halten wirft kein Testkandi-
dat Probleme auf. Alle vier
sind in kritischen Situationen
ihren eigenen Fahrleistungen
gewachsen. Hindernisse, die
plotzlich auf der StraBie auf-

tauchen, lassen sich ohne
Schwierigkeiten mit relativ
hohen  Geschwindigkeiten
umfahren.

Auch bei der Bewertung
des Handlings miissen sich
die Testkandidaten dem di-
rekten  Vergleich  stellen.
Beurteilt wird dabei das Fahr-
verhalten auf langen Auto-
bahnstrecken ebenso wie das
auf kurvigen LandstraBen
und speziellen Teststrecken —
bei Trockenheit und Nisse.

Opel, VW und Peugeot fih-
len sich auf kurvigen Strallen
gleichermaBen wohl. Als
Manko beim Kadett erweist
sich in engen Kurven auf wel-
ligen LandstraBen, speziell
beir MNisse, das durchdrehende
Vorderrad auf der Kurvenin-
nénseite.

Der Fi rd”fhgl gine gule
Traktlp# will ‘aber/mit viel
Lenkkr mf* e Biegungen
regelrecht’ \hineingezwungen
1\'#: Eifnercll 15t sein Kur-

¥ thalten fast neutral, mit
“'einer Tendenz zum leichten
Untersteuern. Das Gaslupfen
ist am Steuer des Escort mit
Arbeit verbunden. Sein Heck
schwenkt spirbar zum Kur-
venauBenrand. Lenkkorrek-
turen sind erforderlich, so-
fern der Ausflug nicht im
Grilnen enden soll.

Guter Geradeaus-
lauf ist nicht
selbstverstandlich

Beim Kadett ist der Fahrer
gegen solche Uberraschungen
besser gefeit. MNeutral bis
leicht untersteuernd meistert
der Opel die Kurven und
zeigt sich ziemlich unbeein-
druckt, wenn der Fahrer den
Ful plétzlich vom Gaspedal
nimmt. Die daraus resultie-
rende Lastwechselreaktion ist
nicht nur unproblematisch,
sie kann sogar hilfreich sein,
denn der Opel dreht sanft in
die Kurve ein und vermindert
dabei seine Geschwindigkeit.

Ganz anders der Peugeot.
Er untersteuert in allen Le-
benslagen. Bei Trockenheit
tut er dies gutmiitig, bei Nasse
schiebt er schon recht nach-
driicklich iiber die Vorderra-
der zum KurvenauBenrand.
Dies andert sich blitzartig
beim Gaslupfen: Das Heck
bricht sogleich aus, und es er-
fordert eine gute Portion
Ubung, Kénnen und Gliick,
um den 205 auf dem rechten
Kurs zu halten.

MNoch einmal spilirbar stér-
ker als der Peugeot untersteu-
ert der Golf, der im Testquar-




Der Lichtkanal-Test beweist:

Breitbandscheinwerfer sind besser
als runde Leuchten

Ford Escort: GlelchméBiges Abblendlicht,

gutes Fernlicht dank Zusatzscheinwerfer.

VW Golf: Guta Auslauchtun

dés Vor-

T

Peugeot 205: Leichte Strelfen bei welter

Opel Kadett: Beste Ausleuchtung bei
Abblend- und Fernlicht, leichtes Streulicht.

P

tett die groBte Vorderachslast
trigt. Bei Lastwechseln ver-
hilt er sich prinzipiell wie der
Kadett, jedoch wesentlich
ausgepragter. Der Golf dreht
verzdgernd in die Kurve ein,
verringert dabei seine Ge-
schwindigkeit, hebt aber mit
dem kurveninneren Hinter-
rad vom Boden ab.

Makelloser Geradeauslaof
sollte in dieser Fahrzeug-
klasse kein Thema sein. Doch
nur der Kadett kann in dieser
Disziplin gute Noten kassie-
ren. Sein Geradeauslauf ist
mustergiiltig.

BremsenstreB wie

sonst nur

auf Alpenpéssen
Golf _und Fepgeot sind

lingsrillenempfimdiieh. Auf
rechten Autobahisplren mit

-1 ihren ‘Spurrillen ist es kaum
‘'mdglich, beide ruhig auf der
% Fahrhahn zu halten.

| Mervds verhdlt sich auch

der Escort. Beim Geradeaus-
fahren erfordert er stindige
Lenkkorrekturen.

Wer schnell fihrt, mul ge-
nausoflott wieder zum Stehen
kommen. Die Bremsanlagen
der Testkandidaten wurden
deshalb besonders scharf un-
ter die Lupe genommen.

Der Aufwand bei den
Bremsanlagen fillt angemes-
sen aus. Peugeot und VW set-
zen auf wvier Scheibenbrem-
sen, die vorderen sind jeweils
innenbeliiftet. Ford und Opel
sich hinten mat

- kot begniigen
feldes, in;geumagﬁu‘rﬁri g I...!!c!'rtuuahautu. Ausleuchtung, jedoch gutes Femlicht. grc}ﬂ F S LR e T
~ 00 e e o) e melbremsen. Vorne sind in-
m - [ @ >+ _ nenbeliiftete Scheibenbrem-
! s [ e sen monftiert.

4 | RS Tubs. | Kodettosi | 2056M 19 | Golr o 16V Die Bewertung der Brem-
.| Beschlet- 0= 40 km/h |27s 255 258 243 sen setzt sich aus zwei Krite-
‘nigung 0- 80 km/h | 428 408 |38s 393 rien Zusammen: Zum einen
0- 80 km/h |81s 5B s 57 s 58 s wird der Bremsweg aus 100
6-100 km/h 908 85s Bis 8,3 s km/h gemessen, zum anderen
0-120 km/h 124 8 119 s | 1158 1153 die Standfestigkeit der Brem-
0-140 kmy/h 176 & 16,7 = | 1635 158 3 sen gepriift. Und die lieB bei
0-1000 m 30,3 s 2995 297 3 2958 allen Testkandidaten nichts
Héchsigeschwindighedt 208 km/h 208 km/h 203 km/h 205 km/h zu wiinschen iibrig. Mit
dabei Tachoanzesge 218 km/h 212 km/h 210 km/h 211 km/h zehn aufeinanderfolgenden
Elastizitdt 50— 80 km/h 44735 3,3/51s 36508 4,0/5.8 Bremsmandvern aus Tempo
im &0-100 km/h 85/120 8 6.8100 s 74100 5 83/1158 100 werden Belastungen si-
4./5. Gang B0-120 km/h 12,8/19.0 & 1064158 3 11,5/15.1 8 12,5/18.0 muliert, wie sie beispielsweise
60~140 km/h 17.8/260 s 15,1/225 s 16,3/225 s 17,1/252 s bei einer extremen PaBfahrt
Innen- im Stand 60 dB (A) 55 dB (A) | 54 dB [A) 54 dB (A) auftreten. Trotz dieser Tortu-
geriusche bei 50 km/h im 3. Gang 66 dB (A) 63 dB (A) 85 dB (A) 83 dB (A) ren gab sich keines der Test-
bei 100 km/h im 4./5. Gang 7574 dB [A) | 80/73 4B (A) | TEFS B (A) | 7371 dB (A) fahrzeuge eine BloBe. Nur der
bei 130 km/h im 4./5. Gang 77/80 4B [A) | 7981 dB (A) [ 7979 dB [A) | 7e/74 dB (A) Kadett zeigte gegen Ende der
bei Hochstgeschwindigheit 88 dB (A) 87 dB (A) 87 dB (A) &7 dB (A) Bremsserie eine Neigung zum
Kraftstoff- Krafisiofisora Supar Super Super Super Uberbremsen, das heifit, seine

verbrauch bel 90 km/h EENI00km |57 11100 km | 59V100km | 6.1 /100 km Hinterrider blockierten.
bei 120 km/h B3VI00km | 721100km [ 77 W00km | 7.5 /100 km Dafiir glinzt der Kadett
Stadtzykius 108 V100 km | 101 17100 km | .7 /100 km | 10.8 17100 km mit dem kiirzesten Bremsweg
Testverbrauch 103 L1100 km | 9.4 LM00 km 8.4 100 km 10,0 17100 km (39,5 Meter), gﬁfﬂlgt vom VW
Tankinhalt 48 Liter 52 Liter 50 Liter 55 Liter (42,6 Meter) und Peugeot
Theorat. Raichweita 4EE km 553 kmi 531 km 550 km (43,6 Meter). Der Escort mit
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Nur der Ford Escort

ist mit einem \
Antlblocklersystem zZuo )\

haben - senenmaﬁig =

seinem vielgepriesenem Anti-

bei optimaler "-"HEOEE
45,9 Meter. Diese 1Bt si
d-:u:h nur erzielen,
Fahrer gefihlvoll) mit ~dem
Bremspedat um geht.  Das
heiBt: EF darf ni !,'Lt‘i'n den Be-
m\Sh "!-fi-tll'rl'i'n‘tu‘.l‘l+ in dem das
wirksam wird. So para-
dox-gdas auch klingen mag -
im Wirkungsbereich des SCS
verliingert sich der Bremsweg
um fast sieben auf 52,7 Meter.
Da mag es ein schwacher
Trost sein, daB der Escort im
SCS-Bereich wenigstens lenk-
bar bleibt.

Trotzdem gibt's ein Lob,
weil Ford als einziger Herstel-
ler in dieser Fahrzeugkatego-
rie ein Antiblockiersystem
anbietet. Weder fiir den Ka-
dett noch fiir den 205 ist ein
solches System erhéltlich. Der
Golf kann ab Friithjahr 87 mit
einem elektronischen ABS
bestellt werden.

Beweise fiir ihre Sicherheit
mussen die Testwagen nicht
nur bei der Bremspriifung lie-
fern. Wie es um Gurte, Kopf-
stiitzen, Spiegel, Scheinwerfer

34 AUTO ZEMUNG T/87

blockiersystem SCS bendtigte. Al

mL"
o,

g i

1.:1;|+:|1 Wwﬁﬂuﬁschalter be-
stel]t tsl wird ebenso beur-
;.mlt

vFur die Riicksitze bringt
keines der getesteten Fahr-
zeuge Kopfstiitzen serien-
malig mit. Beim VW und
Opel sind sie aber wenigstens
gegen Aufpreis zu haben. Mit
einer Lehnenhéhe von 800
Millimetern bietet der Escort
hinten zumindest Kindern or-
dentlichen Schutz. Der Peu-
geot hat im Fond gar keine
und vorn ziemlich schlechte
Kopfstitzen. Sie reichen ei-
nem groBgewachsenen Fah-
rer allenfalls bis in Hohe des
Genicks.

Auch bei den Sicherheits-
gurten erzielten die Hersteller
noch kein einheitliches Ni-
veau. Im Escort finden sich
vorne nach wie vor anti-
quierte Gurtpeitschen. Eine
Héhenverstellung fiir Fahrer
und Beifahrer bietet lediglich
der Golf. Und der Kadett nur
in der Viertlirer-Version.

Bei den Rilckspiegeln
konnte sich der Wolfsburger
an den Konkurrenten ein Bei-
spiel nehmen. Fiir einen rech-

£
'l.

DIE QUtQ| PU
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xis EMITET)
i IV. Fahrverhalten
= ] E & -

g ol &= *: B =
i ..' ""E ‘EE 33 EE %
22 |2l 53 R 25

1. Slalom leer/beladen 10 | ] a B

2. Ausweich-Kurve lear/baladen 2 & 4 4 4

3. Handling trocken/naid 10 7 [:] g )

i, Geradeausiaul 0 T ] ] ]
5. Seitenwindverhakten 5 4 4 4 4

8. Kurvenwverhalien 10 7 ] 7 |
7. Lastwachsal 5 i 5 2 4

B. Bremsweg 10 i 10 8 8
8. Bremswirkung 5 5 3 5 4
10. Fesistelibremsa 5 4 4 3 3
Summe 75 5 63 ) &1
Plaiz - 4 1 3 2

V. Sicherheitsausstattung

1. Anti-Blockiersystem | 10 1] Q 4] 1]

2. Airbag-Rickhaliasystem 5 1] 1] 1] 0
3. Kopfstitzen 10 ] 7 4 7
4. Sicherheitsgurte 10 5 B B 7

§. Ruckspiegel 10 [ B 7 &

8. Warnbéinkschaher 5 3 4 - e 4
7. Scheimwerfar 10 g ] 8 T

8. Scheibenwischer 5 4 4 4 4
8. Scheinwerlerniveauragulierung 5 1] o 1] 0
10. Reserverads/Bordwerkzeug -] & i 2 3
Summe Fil-] 46 42 34 L]
Flatz - 1 2 4 3

VI. Kosten

| 1. Kaufpreis (Testwagenprais) 10 5 i) g &
2. Sicherheitspaket/Kosten 10 10 5] B [:]

3. Aufpraisgastaltung 5 4 3 & 3

4. Varsicherung/Siever 10 & 4] 6 (3]

5. Cualitht und Verarbeitung 5 5 4 4 b

&, Wartungaintenalle 10 | 8 ] 5

| 7. Krattstatfkasten B 4 4 4 4
8. Ersatriail-"Beilenkosten 10 -] 7 | i

5. Reparaturkosten -] 2 5 3 5
10. Anzahl der Kundendiensistellan B 4 4 3 5

| Summe i) 57 57 59 58
| Platz - 3 3 | 2
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Golf-Kiufer als einziger Auf-
— e e %mu“ s it H'jﬂtﬂ-nlﬁﬂiw geld zahlen. Insgesamt sind
Motor  Zylinderzahl Mambare el dealil g ook e die VW-Spiegel zu klein und
Matorblock/ Graugu/ Graugul/ Leschtmatall/ Graugul/ zu weit hinten angebracht.
| Leichtrrotall Laichtmetad ww Leichtmezall Zudem verschmutzen sie bei
Nocksnwalla{n)’ sine ebenliegenda ging obenliaganda/ obenlispande/ el obDa anda
A | e Zatarisman Goer Zanriemen liber Zahnriemen e Zanoriemenikene |  SChiechtem Wetter extrem.
Ventisteuerung | HydrostdBelKipphebel | HydrosioBel/Schiepphebel | Tassensidel Pydraul_TassensiSBel Schmutz triibt auch beim
Gemischaulbersit. | Boach KE-Jetronic Bosch-Matron Bosch LE 2-Jetronic Bosch KE-Jetronic Peugeot auf Dauer die Riick-
lmml.m‘_ﬂﬂ i = W i
ZOndaniage glektron, Kennfeldzind. | Basch-Motraaic alekiron. Transistorzind. elakiron. Kenntaldrdng. F{mht GroBe und. o ITlI'I'E_II
= einstellbare  Spiegel, die
Bohmung/Hub mm BE/B5 mm E3'ed mm B1786.4 mm e ickhend b
Hubr, eft /Stever | 1597/1567 cm® 1996/ 1884 o’ 18051891 o’ 178171760 cmP cbendrein weilgehend sauber
Verdichtungs- 821 10,0:1 [TH] 10,0-1 bleiben, gibt's nur beim Es-
el cort und Kadett.
Max, Leistung 87 KWI132 PS5 85 KW/ 130 PS 54 w"an ;mu:i:asps
bei i 600/ min
Max. Drehmomaent | 180 Nm 180 Nm 161 Nem 168 Nm Vom Kadett
bai 2750/min 4600/ min 4750/min 48600/ min erstrahlt
Bleifrel méglich | nein 8 (Umsteckmesul) ja (mit Zondversteliung) | ja (mit Zindversteilung) | d i te Licht
Literleist 2.7 PSlLiter :;.;!Pﬁﬂ.ﬂ 672 PS/Liter ghl;!?srmu o g :
slung .1 PoiLiter ; 7 P
Lichimeschine/ | BEOW 0w TR W 50 W Um klare Verhaltnisse geht
Batterie 12 V/43 12 Vidd Ah 12 Vidd Ah 12 V45 A es auch bei der Beurteilung
%_._...WE“W-M“W PR EnE TR ARG Lives D80 L Nae | der Scheinwerfer im Lichtka-
| echselWartung | 10000/20000 km 15000/ 15000 kmijhrkich 1000020000 km 15000730000 kmJjlihrich nal. Die best ~chf§' r:ﬁt#
Krait- ﬁflﬁlﬁrﬂﬂl- mechanisch mechanisch miechanitch mischanisch liefern die .___,I'::j&t._ -.p_gh_
tragung  Anirieb suf die Vorderrider st dre Vordermader wut die Vorderrider auf die Vorderrider Sie IFuchteg gm Mtn
Getrinbelbers. 3,15/1.91/1 280,85/ 3.42/2,16/1 48/1.12/ 2.92/1.85/1,361,07/ FAB/21211 AW und liefern beson gleich-
1-5. Gang 076:1 0,89 -1 0851 0911 mfiiges Li Falir das Strat.
Seen 282:1 2391 23 i ——— ~lightha n triibt das aus-
AchsOborsetzung | 3.82:1 mit Sperre 3.55:1 3691 357 ralh N iohntte’ Bild. Dugepen
Fahrwerk  Radsutrdngu aimizeln, McPherson-Feder- | sinzeln, McPherson-Feder- | einzeln, MoPherson-Feder- | einzeln, MeFpsit h!dh- e :
warn - beina/Ousrlenkear mfmmr beine/ Drelecksquerienker mmwn,nmhau ﬁ\iﬂ;‘m das Fernlicht mit enor-
Aadautnbngung hin-| einzein, Quer- und Lings- | Verbundienkersshse, Mini- mm v s % |y mer Reichweite (iberzeugen.
ten lenker, Schraubenfedern, | blockiedern, Gasdrucksiol-| stabledem, Foder: LV Auf leichb. Ni
GasdruckstoSdimpler dampler gdampler 2 bR N ul  vergiaichbarcm INi-
Quersiabiisator | verm/hintan varm/hinten vorn/hinten /b vomdtinten veau bewegen sich die
Lonkung Zahnatangs Zshnsiange =k ZatnsTange Scheinwerfer von Ford und
Bramssystam mﬁmﬂ.ﬂdﬂbﬂﬁ.. E’:::'L?rmlachhm w‘hrh mﬂﬂm_mm- Peugeot. Thr Licht ist nicht
Handbremse mach. sl d Hinterrider | mech. auf die Hinterrader | mech. gul gie Hinhrrdder | mech aul die Hinerrager_| 8202 SO gleichmifBig und
Aad-/Fedengrofie | B.J x 15/155/50 VA 15 5,5 % 14/ 185/65 VA 14 16N - | 6Jx 1418580 VA 14 ELE!'II.I ;ucl:%:n weit wie hté:a
Karos-  Toren/Suzpidtze | zwei/find Twelitint £ Zweilind pel. Im lsegensatz zum Es-
sefie/  Wendekrels 1155m 10,80 m — | '-%.aﬁ 10,85 m :’:DE mttr beim 2035 kein Streu-
Gewichte Losrgewiohi ol | 1012kg AN 1020 kg icht auf.
:—"-mﬂ'i‘“ *ﬂg 1&54:“:-* S “E 1ﬂ:: Driickt der Golf-Fahrer
edung off. o P den richtigen Schalter, geht
SO0 00 g BOO3E0 TS . .
gty k9 1 mb{\mhf; i H i ihm das schwiichste Licht auf.
& Dachiast T kg = 0 U] jooegs 40 kg 75 kg Die insgesamt geringere
Preise  Basisooels STE=DM - | ) | ~ DM 24400~ DM 26725~ DM Lichtausbeute des VW ist
Testwagenprais 28 | | 25840~ DM 24400~ DM 27 F00 - Did bauaﬂb:dingt_' denn als ein-
e =
s

=in Vergleichstest erfolgt bei AUTO ZEITUNG in Teamarbeit. Méngel bei Testwagen haben so kaum eine Chance, verborgen zu bleiben,
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ziger im Testquartett strahlt
der Golf aus Rundscheinwer-
fern, deren Leistung sich
mit der von Breitbahnstrah-
lern nicht messen kann.
Eine Scheinwerfer-Hohenre-
gulierung bietet in dieser
Klasse iibrigens keiner der
vier HerstellerserienméBigan.

Deren Angebot in puncto
Ersatzrad- und Bordwerk-
zeéug kann auch nicht in allen
Fillen {iberzeugen. Bei einer
Reifenpanne miissen sich
Golf- und Peugeot-Fahrer mit
einem Notrad plagen. Beim
Peugeot ist dieser Notbehelf
zudem unterm Fahrzeugbo-
den plaziert, was zwar Platz
im Kofferraum spart, aber bei
schlechtemm Wetter schmut-
zige Hinde macht.

Das Bord-
werkzeug fillt
mager aus

Wenn der Einsatz des Er-
satzrades notwendig wird
und der Kofferraum beladen
ist, haben auch die Fahrer der
ibrigen Testkandidaten ihre
Miihe, denn das fiinfte Rad
liegt unter der Bodenabdek-
kung des Kofferraums.

Das Angebot an Bordwerk-
zeug beschrinkt sich in drei
Fallen auf Wagenheber und
Radmutterschliissel. Der zu-
sdtzliche Wechselschrauben-
zieher beim Golf reicht auch
nicht fiir das Pridikat uppig.

Das sollte schon eher aufs
Bankkonto zutreffen, geht eg
um Kauf und Unttrha],t‘&\'\- \

Die sportliche rd;rl
Kompaktwa r.ql:'-laﬁsh ther
nen Pmﬂiiﬁ»k r&ﬂuh Welten
von ihrerl jeweiligen Basisver-
smﬁérk wap ‘kdinnen die
thfb;e:ﬂe der Topmodelle
riach lal§ angemessen gelten,
vor ‘allem 1im Falle Peugeot,
weil er nicht nur am wenig-
sten im Testquartett kostet,
sondern auch eine komplette
Ausstattung besitzt. Doch der
Preis ist nur eine Seite der
Medaille. Auf der anderen
stehen die Unterhaltskosten -
und die stempeln keinen der
vier zum Sparmobil.

Das beginnt bei der Steuer.
Mangels Kat oder sonstiger
Abgasentgiftung ist fiir alle
der volle Steuersatz von 21,60
Mark pro 100 Kubikzentime-
ter Hubraum zu entrichten.

Die Versicherungen schla-
gen durch die Einordnung in
der Kaskostufe zu. Besonders
der Golf-Besitzer wird da zur
Kasse gebeten. Die Einstu-
fung in die Teilkaskoklasse 37
verdankt er der schlechten
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Bei den Kosten
schneidet der Peugeot
als Sieger ab

pe Wi
Escort Kadelt Gall
RS Turbo GSi GTI 16V
Basispreis 27815~ 24570 - 24400 — 26725~
Ean'ulankung - O - #r5—
Sportsitze 454 L - o
_L-Eichlmmﬂdar » 870~ L] o
Tesiwagenprels 28379~ 25640 - 24400 - 27 700 =
Das kostet die Sicherheitsausstattung
Antiblockiersystem ] ~ - -
Automatik-3-P.-Gurte hi » L [ ] »
Rechier AuBenspiegel . L » 95—
Kepistlizen hinten - 235 = 240,—
Nebelscheinwerler - 337 - - 343,-
MebelschiuBleuchie 8 o - -
Scheinwerfer-Waschanlage A33- 340~ - 0=
Heckscheibenwischer L o - &
Heizbarar Aullenspiagel 8= 128 .= - 427 =
Das kostet Zubehor ab Werk
Drehzahimesser L L] L] L
Sperrdiferential . ™ = =7 |Hl.:‘
Sportsitze 64— 0 - m,ﬁ =
Leichtmeralirider . 670.~ i Lk
Elekirische Fensterheber 703,- 733- T %1 aaa.,-f"
Tir-Zenirabverriegelung 382~ 304, b AW, N 402-
Schiebadach - o o= AN =V B4 -
Glas-Sonnendach S8 - W L e -
Warmeschutzglas L = | ® 400~
Geteilt umklappb. Rickbank & ] 512 . 518~
Metaliic-Lack ~ #sde - 357~ 420~
Karosserne-Schutzleisten .'r R e ) .
Radio UKW-MW + AFL -~ | =155 1224 = 005, -
Sh:h-:uhlmmulupg - 114,- - 108~
8= Serg Orlm T f"'— = nichi liefarbar ') elekir. hihenvarsielibar
<| <~ —Das kosten Reifen der Testwagen
ﬁmﬁﬁqﬁﬂ‘g 195/50 VA 15{ 185/80 VR 14{185/55VR 15185/60 VR 14
| ver Reifen kosten 1210,80 832 B0 1213~ | 95380
& P Das kosten Ersatzteile
Battarie 168,72 184 68 1'I'I.?g 109,44
Anlazser [AT) EEE,?E 4B5,06° 283 .86 29868
Lichtmaschine [(AT) 2rn.as 541,50° 24510 J05.52
Wassarpumpe (AT) 83.71" 91,31" 111,49" 71,36
Auspuffaniage komplett 46227 638,20 41821 1003.20
Bremskldtee vorm 181,72 75,48 97 84 112 86
Scheibemwischerblatt 16,84 B89 28.61 15.38
Summe 147710 203010 129483 181645
" Meuted
Das kosten Reparaturen an der Karosserie
Fir dan Vergleich der Reparaturkosten wird ein Auffahronfall angenomman.
Beschidigte Telle sind: Kotfibgel vorne links, Motorhaube, StoBstange, Klhlergrill,
Scheinwerfer links komplait, Blinker links komplett, Zierteile, vorne eine Feige,
Faromaterial und die cptische Vermessung des Viorderwagens.
Frels pro Arbellssiunde 65~
Karosserieteila 154310 1052 53 138037 1051,18
Karosseriearbeiten 385,34 33083 Eg8 39 281,58
Lackierung/Material 420,59 305,44 489 06 281 56
Summe 2345.03 176780 | 245482 1614,31

Alle Prasse in DM incl, 1

4% Mehrwertsicuer

L

Mach einem aufwendigen
Punktschema beurteilt AUTO
ZEITUNG jedes Vergleichs-
test-Auto. Im Rahmen der Ein-
Zelkriterien vergibt das Test-
team je nach Fahrz asse
zwischen finf und zehn Punk-
ta. Da jedes Kapitel gleichwer-

tig ist, knnen Sie als Leser
auch eine eigene Punktwer-
tung vornehmen. Solite bei-
spielsweise das Komfort- oder
Kostenkapitel fir Sie weniger
bedeutsam sain, streichen Sie
die Wertung und addieren die
restlichen Punkte.

GTI-Unfallstatistik und de
Beliebtheit bei Dieben.
Wihrend sich dank sparsa
mer Motoren die Aufwen
dungen fiir Benzin im Rah
men halten, schlagen nebe
stattlichen Ersatzteilpreisel
besonders die Reifenkostes
Zu Buche. Den hohen Fahrlei
stungen entsprechend, diirfes
nur Reifen in VR-Qualita
montiert werden. Berm MNie
derquerschnittformat von Es
cort und Peugeot belaufes
sich die Kosten fiir einen Sat
Reifen auf rund 1200 Mark.
Mindesiens einmal jihrlicl
in die Werkstatt sollten lau
Hersteller Golf und Kadett
Wiihrend beim Kadett 0Ol
wechsel und Wartung in
15000-Kilometertakt anfal
len, braucht der Golf nacl
der g‘lnche-ﬁﬂs__;r&ke nur fri
sches_aﬂ nspgkfionen sin
alle3 ‘ﬁlumem fallig.
F:gs@lﬂ und 205 verlanger
A 10000 Kilometer nacl
11 em Ol, eine Inspektior

1-steht _:cwmls nach 20000 Kilo:

meter an. Die Anzahl de
Kundendienststellen bereme
bei keinem der Testkandida-
ten Probleme. Ca. 3500 Werk-
stitten arbeiten fir VW, 2200
fiir Opel, 2110 fiir Ford und
1300 fiir Peugeot.

ﬂhne Abgas-
entgiftung keine
Steuverersparnis

Das Endergebnis  des
groBlen Vergleichstests in der
GTI-Klasse iiberrascht: Der
Golf, Vorbild ganzer Genera-
tionen von sportlichen Li-
mousinen, hat seine Yor-
machtstellung eingebiit. Der
Kadett beweist, das der beste
GTI1 zur Zeit G51 heilit.

Seinen Vorsprung kann der
Kadett in vielen Disziplinen
unter Beweis stellen. Er hat
nicht nur bei den Fahrleistun-
gen die Nase vorn, Er kann
auch in Punkten iiberzeugen,
die heute selbst bei einem be-
tont sportlichen Auto stim-
men miissen: Sparsamer Ver-
brauch, niedrigere Abgas-
emissionen und Umstellung
auf bleifreien Treibstoff ohne
Werkstattbesuch.

Der Opel macht durch sei-
nen 16-Punkte-Vorsprung
klar, da@ der Golf langsam in
die Jahre kommt. Er tritt aber
auch den Beweis dafiir an,
daB es keiner aufwendigen
Motortechnik mit Vierventil-
kopf oder Turbolader bedarf,
um in dieser Klasse fiir Fu-
rore zu sorgen. Hubraum ist
eben durch nichts zu ersetzen.



1. Platz 2. Platz
Opel VW Golf
Kadett GSi GTI 16V
Er gewinnt den Die groBe Fan-Ge-
Vergleichstest mit 16 meinde des kompak-
und markiert damit mub sich
den aktuellen Stand mit dem Gedanken
der Technik in der GTI- vertraut machen, dafl
Klasse. Seine der GT] seinen Meister
legenheit macht der gefunden hat. Trotz
Kadett mit dem Gewinn der Sechzehnventil-
von drei der sechs Technik kann der Golf
= seine
rirae deut Spitzenposition
sich die Konkurrenten Auch wenn der GTI Aur
in der heid umkampften eine Wertungspriifung
Klasse der kom- fiir sich entscheiden
pakten Sportlimousinen konnte, so zeigte er
an dem Renner doch in den fiinf libri-
aus Risselsheim gen keine gravierenden
messen miissen. Der Schwichen. Der
beste GTI heibt 16V ist nach wie vor
derzeit GSi. eine gute Wahl,

.__.-'I
s 1

e e
Der Test hat aber-atch \ge-'.
i &

zeigt, daB sich }:&1 n;“g:s
Auto 1m ﬁstqqanew in ir-
gfﬂdﬁlﬂﬁﬂk Bereich  gravie-
remde) Sq:hwachen oder Miin-
—~~gel Jetstet. Jeder der hinter
xdélﬂ Sieger Plazierten konnte
ein-Wertungskapitel fiir sich
entscheiden.

12 Punkte trennen den Es-
cort auf Rang drei vom zweit-
plazierten Golf. In der Spit-
zengruppe der GTI-Klasse
braucht sich der K&lner nicht
zu verstecken. Seine Turbo-
technik “bringt ihm jedoch
keine Vorteile. Als gut ausge-
stattetes und sauber verarbei-
tetes Autos kann auch er
manchen Trumpf im GTI-
Club ausspielen.

Mit nur acht Punkten
Riickstand landet der 205 auf
dem vierten Platz. Er ist viel-
leicht der extremste Teilneh-
mer, denn im Test setzt er
kompromiBlos auf Sportlich-
keit. Der Peugeot verlangt
von seinem Chauffeur das
meiste Fahrkénnen und ho-
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) ENDE
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Ford Escort | Opel Kadett VW Goli |
RS Turbo G5i X5 GM1.8 GT1 168V

Karosserde und
Innenraum 52 G2 50 58
Komfort und
Bedienung 58 58 45 53

| Motor/Getriebe/

| Fahrieistungen &4 70 65 B2
Fahrverhalten 57 B3 ] B1
Slcherheitsausstattung 45 42 34 38
Kosten 57 57 55 5A
Summe | 324 352 316 336

| Platz II 3 1 4 2

Der Ve

leichstest

deckte berlskeinem der
vier Teilnehmer
gravierende Schwach-
stellen auf

4. Platz

Peugeot

205 GTI1.9

Nur acht Zihler
trennen den Peugeot
vom Escort. Der kleine
Franzose ist jenes
Auto im Testquartett,
das in erster Linie
Sportlichkeit auf seine
Fahne geschrieben
hat. Beim Komfort
sind also Abstriche
hinzunehmen. Zudem
erlaubt sich der 205 in
etlichen DetaillGsun-
gen kieine Schwichen.
Daf er insgesamt

gut mithalten

konnte, zeigt, daf der
-GTI = made in France"
ﬂ.' drei Image-

hes VerantwortungsbewubBt-
sein. Der kleine Franzose
setzt sein Leistungspotential
50 spielenisch frei, daB er sei-
nen Fahrer eigentlich perma-
nent in Versuchung fthrt, die-
ses Potential auch zu nutzen.
Dies ist jedoch nicht immer
mit den Gegebenheiten und
den Vorschriften der StraBen-
verkehrsordnung in Einklang
zu bringen. Ein Auto fiir Fiih-
rerscheinneulinge ist der 205
unter keinen Umstinden, wie
iiberhaupt die Testkandida-
ten eine gewisse Fahrpraxis
erfordern.

Der Kadett GSi darf nach
diesem Test zu Recht als das
As in der GTI-Klasse gelten.
Ob er diese Auszeichnung so
viele Jahre wie der Golf tra-
gen kann, bleibt freilich abzu-
warten.

Testteam: Friedhelm Kndppel
(Dokumentation), Thomas
Lang (Text), Axel Lengert,
Michael Schmidt




