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den XR 3i-Motor kraftig _jubein” lassen.

Der XR 3Ji hat
105 PS bei 6000/min.
Sein Preis

|- - F
Ordentlichen Durchzug aus niedrigen .
Drehzahlen bietet der RS turbo mit Ladelultkuhlung.
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Der BS turbo leistet
132 PS bei 5750/min. Er
kostet 27915 Mark.

M mm Ford Escort XR 3i/Ford Escort RS turbo

Der Milde
und der Wil

Lwei Sportfreunde kronen die Escort-Modellpalette.
Der eine gibt sich zahm, der andere ungestum.
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Sportler fiir Sparsame: Der XR

Ji ist preisgunstiger, er ver-

braucht mit 9.0 Litern verbleitem

Super je 100 Kilometer
weniger Sprit und verlangt
nicht so viel Wartung.

o

Pl

e

Sportler fiir Besserverdienen-
de: Trotz umfangreicher

Grundausstattung einschlieBlich

komplettem Spoilerwerk

und getdonten Scheiben ist der

RS turbo ein teurer Spafl. Er
verbraucht 5.9 Liter Super
pro 100 Kilometer.

euerrot und breit und
tief kauvert er aufl dem
Asphalt. Sein Uppiges
Serienkleid mit einem
spoiler an Bug und Heck,
dezenten Kotfliigelverbreite-
rungen und Seitenschwellern,
Leichtmetallridern und Zu-
satzscheinwerfern signalisiert
sofort: Ich bin der Bob
der Ford-Escori-Sippe. Jung-
dynamische Familienviter
bekommen feuchte Augen,
wenn sie den verheiBungsvol-
len Schniftzug am Heck erspa-
hen: RS turbo™.
Weniger muskelprotzend
betritt hingegen der schwi-
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chere Bruder XR 3i den Test-
Parcours. Lediglich Radkap-
péen 1m Alu-Rad-Look sowie
Front- und Heckspoiler un-
terscheiden den nur zweiti-
rig lieferbaren Einspritzer aufl
den ersten Blick von seinen
schwicheren Stallgef@hrten.
Start frei zur Vergleichs-
tour. Legt der RS turbo aus
dem Stand los, ergeht's ihm
wie jenem sprichwortlichen
Bodybuilder, der vor Kraft
kaum noch laufen kann: Der
turbo bekommt seine Lei-
stung oft nicht richtig auf die
Stralle. Von den 132 Turbe-
Pferden voll getreten, winseln

die Vorderrdder durchdre-
hend um Gnade. Deshalb
féllt der Spurtwert von Null
auf Tempo 100 mit exakt 9.0
Sekunden angesichts der Mo-
torleistung auch eher beschei-
den aus. Ein VW Golf GTI
16V stiirmt dem Escort turbo
mit 8,2 Sekunden um eine
knappe Linge davon. Der Es-
cort XR 3i 1Bt sich allerdings
1,5 Sekunden mehr Zeit als
der Turbo-Escort.

Dafiir gefillt der XR 3i
durch manierliche Umgangs-
formen. Schnelle Starts sind
fiir ithn kein Problem. Der
aufgeladene Bruder zerrt

beim wvollen Beschleunigen
am Lenkrad nach links und
rechts wie ein witternder
Jagdhund an der Leine.
Beeindruckend indes die
Leistungsabgabe des 132-PS-
Escort. Ohne das beriichtigte
Turboloch zieht er schon aus
niedrigen Drehzahlen wacker
an. Hier mul sich der 105 PS
starke XR 3i klar geschlagen
geben, was unsere MeBwerte
untermauern. Fir den Zwi-
schenspurt im vierten Gang
von 60 auf 120 km/h bendtigt
der XR 3i 3,4 Sekunden ldn-
ger als der RS. Schaltfaules
Dahinrollen mit gelegentli-




;lul' d_u-n bequemen Seriensitzen
haben auch kleine Fahrer eine gute
Rundumsicht.

Mit 105 PS
schafft der XR 3i

eine Spitze
von 190 km/h

Die H&l:nm;spnnalt:a im RS bieten
hervorragenden Seitenhalt, die Sitz-
position ist aber zu tief.

Mit 27 PS ||
mehr isf der RS
turbo 18 km/h

schneller

chen Uberholmanévern ab-
solviert der turbo somit weit
souverdner als der Saug-Ein-
spritzer. Aus gutem Grund,
denn der ,aufgeblasene” Es-
cort wuchtet sein maximales
Drehmoment bereits 2000
Umdrehungen friither auf die
Kurbelwelle als der XR 3i.
Und: Selbst jenseits der
Tempo-180-Marke, wo dem
XR 3i die Puste wegbleibt,
legt der RS turbo noch spiir-
bar zu. Auf freien Autobah-
nen distanziert der turbo den
Sauger mat 208 gegen 190
km/h Spitze denn auch deut-
lich. Listig: Beir hoheren Ge-

Die Plastik-Radkappe tduscht
éin teures Alu-Rad vor,

ader und 195/50 VR
15-Aeifen gibt's serienmabig.

schwindigkeiten verwandelt
sich der =zunfichst recht
brauchbare Geradeauslauf
des RS turbo in ¢ineén unange-
nehmen Eiertanz, anschei-
nend ein ., Verdienst™ der
breiteren Reifen.

Die dicken Schlappen zei-
gen ihre Stirke erst so richtig
auf kurvenreichen Land-
strallen. Hier schldgt die
Stunde des turbo. Dank sei-
nes rennwagenmiligen Cha-
rakters wird der Kurvenbal-
lettanz zur genidBlichen Kiir.
Fast immer neutral swingt der
Kraftmeier von Biegung zu
Biegung. Wer &5 etwas zu

Die technischen Daten im

Vergleich

2 Ford Escort XR 3i Ford Escort RS turbo
Mator  Zyinderzahd/ 3 Zylinder Reihe, 4 Zylinder Reiha,
Einbaviage quesecEm GBI
Moatarblock Graugul Grauguly
Zylinderiopl Leschimatall Leichimetall
MNockarmwalle’ iﬂw ainafobenliegend
Antrich dber Zahnriemen dber Zehnrigman
Ventilsteusrung | Hydrostfsl Kipphobel Hydrostifal Kipphaba
Gamischaut- E-Jatromis- KE-Jetrars:-Banzinsin-
bareiiung Benzineinapritzung spritzungTurbolader,
i LadalutekOniirg
Zindaniaga kontakilose Transkstor- Kenntaldzindunsg
:Enll!
BahrumgiHub BOVTES mm BO.TES mm
Hubraum affektiv’ | 1587/ 1567 cm® 15971567 am
Stouer -
Verdichturigs- G951 821
warkdlinis
Mok, Labstung 77 BNI105PS 97 kKW/132 PS
i 55imin
Mdan, Drehmomani | 133 Nm 1RO Mm
bai AE00 man TS0 min
Litarlgistung 85,7 PE/ Litar 827 P/ Liner
Lichimaschine’ 960 Wan QB0 Wait
Battarie 12 W43 Ah 12 Vi3 AN
Kiihl-/Maotordl T.0/05 Lider 7 ar
el E 9)‘
Obwachasl D000 20000 kem WWHW
Warung .
Kraft- Kupphirigs- mechanisch "-ig-iﬂm
tragung g oo Vg
3,15/1,90/1,28/0,95/0.76:1
a.82:1
3821 mif Sparre
Einzel/McPherson-Fedar-
bairnes Cuerbenker
EinzeliQuar- und
oo
v Timban
Zahnstange
innenbetlftete Scheiben,
SC5-Antiblockiarsysiem
Trammeln
reach, sul dig Hinterrdder
G J x 15/195/50 YA 15
el idnd
1423/ 1439 mm
2400 mm
408N/ 1520 1258 mm
885 kg
1400
sk
800 kg
510 kg
THkg
27915 - DM
Ford Wearke AG
Postfach Poatach
E000 Kitin 80 | SO0 EShn B0

schnell angehen 1dBt und aus
Angst vor der eigenen Cou-
rage erschrocken vom Gas
geht, riskiert wenig. Der turbo
kommt dann gutmiitig mit
dem Heck herum. Bleibt man
aber mutig auf dem Gas,
driftet der RS diber alle vier
Rider, so dall der Wagen am
Kurvenausgang wieder gera-
deaus rollt - bereit, die nich-
ste Ecke zu meistern.

Solch gute Nehmergqualiti-
ten sind dem XR 3i fremd.
Deutlich frither als der turbo
15t er mit seinem Kurvenla-
tein am Ende. Er tut dies zu-
nachst durch Schieben tber

die Vorderrider kund, im
Fachjargon als ,untersteu-
ern™ bezeichnet. Beim Gas-
wegnehmen schwenkt dann
aber plotzlich das Heck weit
~dbersteuernd™ aus, was nicht
gerade die reine Freude ist.
Zum  Ausgleich dafir
macht der XR 3i seinem Fah-
rer aber im Kurvenkarussell
die Lenkarbeit leichter. Beim
turbo mull der Lenker die Zi-
gel sehr viel fester fassen.
Wer schnell unterwegs ist,
will auch sicher zum Still-
stand kommen. Mit dem se-
rienmiBig in beiden Top-Es-
cort eingebauten SCS-Brems-
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Ford Escort XR 3i | Ford Escort RS turbo

hmhlmgmn Beschleunigung Die Spurt-
O~ 40 km/h 278 | O- 40km/h 26s werte sind nur
0- 60 km/h 45s | O- 60Kkm/h 41s Mitteimas,
0- 80 km/h 89s | O- 80km/h 6,0s wel der turbo
0-100 km/h 105s | 0-100 km/h 90s die Kraft
0-120 km/h 1528 | 0-120 km/h 12,75  nicht auf die
0-140 km/h 2235 | 0-140km/h 17.7s Strafe

Beide Escort-  (-1000m 323s | 0-1000m 30,1s  bekommt.

Tachos sind Héchstgeschw. 190 km/h | Héchstgeschw. 208 km/h

sehr voreilig. dabei Tachoanz. 206 km/h | dabei Tachoanz. 228 km/h
Elastizitat im 4./5. Gang Elastizitat im 4./5. Gang
60— 80 km/h 50/76e | 60— 80km/h 44/73s
60-100km/h  104/153s | 80-100km/h  B.4/129s
60-120 km/h  16,0/244s | 80-120km/h  126/190s
B0-140 km/h  223/370s | 60-140km/h  17.5/260s
Innengerdusche in dB(A) Innengerausche in dB(A)
im Stand 57 | im Stand 58

Nach ail bes 0

o il BO km/h, 3. Gang 73 | BOkm/h, 3. Gang 73

Gkt 5; 100 kmih, 3./4. Gang 77/76 | 100km/h, 3./4. Gang 79/74

SRk et 130 kmv/h, 4./5. Gang 81/79 | 130km/h, 4./5. Gang 78/78

XB 3i auch bei Hochstgeschw. 85 | bei Hichstgeschw. ae

bileifrefen Kraftstoffverbrauch Kraftstofiverbrauch

Supersprit. Kraftstoftsorte Super | Kraftstoffsorte Super
bei 90km/h 6G2W100km | bei 90km/h E61100km  Fé
bei 120 km/h 76 1/100km | bei120km/h B831100km  Tuhbois
Stadtzyklus 102 1/100km | Stedtzykius 10,91/100 H
Testverbrauch 9,0 1/100 km | Testverbrauch 9.9 I/1 1
Tankinhalt 48 Liter | Tankinhalt
Theoret. Reichweite 533 km | Theoret. %lﬂ?ﬁf&x#ﬁfw

In Kurven ist der RS turl:ié gut-

(i, O W _,.-"

mitiger als
der XR 3|

’x,\ I
system macht das kuﬁﬁ ‘Rr '
.5CS* steht” Epr. eifre|

bleme.
mechamscl}m }ujlu-'iﬂ[c:-gwr
bremse an en luqrd',brradwn
G];mh cuﬁl I:I,r:msr.:n und ei-
nem. Hinderafs ausweichen -
mit SCS§ funktioniert’s. Nach-
teile der neuen Bremse, die es
bislang nur fir den Escort
gibt: Der Fahrer mul} mit al-
lem MNachdruck aufs Brems-
pedal treten, und beim Verzi-
gern aus hohen Geschwindig-
keiten hat SCS Regelschwie-
rigkeiten, die Escort beginnen
dann etwas zu . schwiinzeln®™.

In der Komfort-Wertung
hat der schwichere Escort die
stirkeren Argumente. Er ist
nicht so straff gefedert wie
der RS turbo, aber beileibe
noch keine Sdnfte. Lirm-
empfindlichen Zeitgenossen
diirfte in beiden Kolnern
mififallen, dal sie in allen Le-
benslagen sehr vernehmlich
Laut geben.

Weitere Gemeinsamkeiten
der Sportskameraden: Beide
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Das Ubersichtliche Cockpit ist in beiden Escort
|dentisch. Griffige Schalter, Hupe in Lenkradmitte.

SerienmaBig IaBt sich die Riicklehne geteilt
umlegen. Ins Gepéckabteil passen vier mittelgrofie Koffer.

AULO ZEUGNIS
Ford Escort XR 3i
SEHR GUT: die serienmafi-

ge Antiblockierbremse.

GUT: die Fahrleistungen, die
Schaltbarkeit des Getriebes.

BEFRIEDIGEND:
der Fahrkomfort.

AUSREICHEND:
die Lastwechselreaktionen
in Kurven,

MANGELHAFT: der hohe
Innengerduschpegel.

UNGENUGEND: —
Ford Escort RS turbo

SEHR GUT: die serienmaBi-
ge Antiblockierbremse.

GUT: die Eananauaatmung.

Fahrkomfort.
LHHFF das Fehien

UNGENUGEND: -

Cockpits prisentieren sich er-
freulich aufgerdumt und
itbersichthch. Heizung und
Beliftung arbeiten wirksam,
die’ renovierten Bedienungs-
stummel an der Lenksiule lie-
gen gut zur Hand.

Die Platzverhiltnisse im
Innenraum geniigen auch
Ehepaaren mit Nachwuchs,
und die im Verhiltnis 2:1
umlegbare Riickenlehne ge-
stattet das Durchladen sperri-
ger Giiter, ohne daB Klein-
Oliver zu Hause bleiben mui.
Warum aber die Sitzflache
der Riickbank nicht auch ge-
teilt  vorgeklappt werden
kann, bleibt Ford-Geheimnis.

Fehlt noch das Kapitel
Geld. Der RS turbo ist laut
Liste 4295 Mark teurer als der
XR 3, dafiir aber besser aus-
gestattet. Wird der XR 31 wie
der turbo  aufgezdumt,
schmilzt das Preishindernis
auf 2846 Mark. Im Alltag be-
lastet der turbo durch Mehr-
verbrauch (9.9 zu 90 Liter
supersprit je 100 Kilometer)
und hdhere Wartungskosten
das Budget starker.

Reslimee: Freunde ziigiger
und etwas zivilisierterer Fort-
bewegung sind im Ford Es-
cort XR 3i gut aufgehoben.
Sportliche Fahrer, die die
Mark nicht umdrehen mis-
sen, wihlen besser den stirke-
ren RS turbo.

Sebastian Gierich




