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VERGLEICHSTEST
KLEINE KOMBIS

tor, zweitens — versicherungs-
gunstige PS-Klasse, drittens —
vierturige Karosserie, vierfens
— Kombi-Heck.

Sie heiBen Ford Escort
Turnier, Mazda 323 Kombi
und Opel Kadett Caravan und
treten ohne Ausnahme mit
35 PS starken Diesel-Trieb-
werken an, die bei den beiden
Deutschen 1,6 Liter und bei
dem lapaner 1,7 Liter Hub-
raum aufweisen. Allein der
Opel besitzt einen hydrauli-
schen Ventilspielausgleich.

Den Escort-Turnier-Diesel
kann man nur mit CL-Ausstat-
tung kaufen, die in der Ford-
Hierarchie eine Stelle iiber
der Grundausstattung ran-
giert. Er kostet 19 365 Mark.

Den Mazda 323-Diesel-
Kombi gibt es nur in soge-
nannter GLX-Ausstattung. Er
kostet 18 750 Mark.

Der Opel Kadett Caravan
Diesel bietet sich hingegen
in drei verschiedenen Aus-
stattungsvarianten (LS, GL,
GLS) und in der LS-Version
sogar zweiturig an. Als GL,
wie mot ihn testete, ist er
nur vierturig zu haben und
20 400 Mark tever.

Leider ist der teuversts,
auch wenn er GL heifit,.nitht

Ford:

Niche iippig, |88

aber ausreichend |
besriickres |©
Armaturenbren, |
gunstig angeordnere
Hebel und Schalter,
prakiische
Ablagefliichen

Mazda:

Das Lenkrad

ist sogar in der
Hihe versiellbar,
und einen
Drehzahlmesser
hat der

dieselnde Japaner
ehenfalls

Opel:

Auf Wansch
wird der
Kadett sogar

" gebor wirkt aber
=, etwas diirftig

o
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A
E - o
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0,99 m

beispielsweise ein Kiihischrank

Hier sicht man, wie grof

maximal sein darf, wenn

er mir einem der drei Kombis

fransportiert werden soll

der am besten ausgesiattete:

= __:EE@ : e — Dem Opel fehlt sogar der
/ R, / _ | funfte Gang und die geteilt

=Ty

paer ]

wenn der Kaufer dafir keinen
Aufpreis bezahlen will. Wenn
er aber bereit ist, beim Kauf
des Kodett Caravan beson- |
ders fief in die Tasche zu grei- |
ten, kann er dos praktische
Diesel-Auto wie sinen Luxus-
Liner ausstatten: elektrische |
Fensterheber, Servolenkung,
Zentralverriegelung, Leicht-
metallrader und sogor be-
heizbare Sitze - nichts enthdli
die Preisliste dem komfortbe-

vmkloppbare Rucksitzbank,

wufliten Opel-Kunden vor.
Beim Mazda 323 Kombi
hingegen ist die Aufpreisliste
b s0 kurz wie ein Daumennagel.
g Was er nicht hat, hat er nicht,
: und es laflit sich auch nicht

. =t
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gegen Mehrpreis bestellen.
Doch laBit er gleich von vorn-
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Motor

Vierzylinder-Motor mit obenlie-
gender MNockenwelle, 40 kW
(55 PS) bei 4800/min, 95 Nm bei
3000/min, Verdichtung 21,5,
Bohrung/Hub 80/80 mm, effek-
tiver Hubroum 1608 cm’.

MaBe und Gewichte

Radstand 240,0 cm, Lange 408,0
cm, Braite 144,0 cm, Héhe 140,3
cm, Leergewicht vollgetankt 980
kg, zul. Gesomigewichi 1425 kg,

DATEN UND MESSWERTE

FORD ESCORT CL 1.6 D TURNIER

Zulodung 445 kg, ReifengroBe  Elastizitdt Innengerausche
155SR 13S. Beschleunigung aus 60 km/h im  im 4./5. Gang
Fah 4./5. Gang &0km/h.........71/73dB(A)
D- 80km/h. . ... ..., 69s 40— 8Okmih....... 791,75 B0km/h.........73/71dB(A)
0- B0km/h............1193  &0-100km/h....... 16,6/259: 100km/h......... T5/73dBlA)
0-100km/M. ....oonenn. 189s &0-120km/h....... 304/499s 120km/h.........79/75dB(A)
0-120km/h. ........... 3‘24:
Spitze ........... 144,7 km/h

MAZDA 323 GLX 1.7 D KOMBI
Motor

Vierzylinder-Motor mit obenlie-
gender MNockenwelle, 40 kW
(55 PS) bei 4700/min, 100 Nm
bei 3000/min, Verdichtung 22,0,
Bohrung/Hub 78/90 mm, effek-
tiver Hubraum 1720 cm’.

MaoBe und Gewichte

Radstand 240,0 cm, Lange 422,5
cm, Breite 1645 cm, Hohe 143,0
em, Leergewicht vollgetankt
1030 kg, zul. Gesamigewicht

herein keine innigen Winsche
aufkommen, Funf Gange sind
so selbstverstandlich wie ei-
ne Gepackraumabdeckung
oder eine in zwei Halften um-
klappbare Ricksitzlehne. Als
besonderen Luxus bietet der
323 ein hohenverstellbares
Lenkraod, einen Drehzahlmes-
ser und eine leicht nach oben
oder unten verstellbare Fah-
rersitz-Vorderkante  nebst
Lordosenstutze.

Der Ford hingegen macht
mit seinem Funfganggetriebe
und seiner geteilt umklappba-
ren Rucksitzlehne nur auf den
ersten Blick einen einigerma-
flen gut qusgestatteten Ein-
druck. Beim genauen Hinsev
hen vermiBt rnu - m

pnckruumn
I:mm
geb-a rdurl r ei-

\;Efﬁ : i nspmgel

och einen Ex-
hmlagan Auch

wi‘Eh" er Ford wegen seiner
,uj:.- sﬁursu men Tapezierungim In-

UMWELT UND STEUERN

Die drei Diesel-Kombi gelfen als
schadstoffarm. Der Ford und der
Opel sind zwei Johre und finf
Monate, der Mazda zwei Johre
und zwei Monofe steverfrer. Da-
nach sind 13,20 DM pro 100 cm’
Hubroum und Johr zu zahlen.

nenraum nicht so wohnlich wie
die beiden anderen. An den
Dachsaulen und im Laderaum

1500 kg, Zulodung 470 kg, Rei-  Elastizitét ‘-\ g Innengerdusche
fengrofe 175/70 R 1380 5. Bﬂchlqumgu g %-uf’a km/h im  im 4./5. Gang
Fahrlei Gang~ \_ s0km/h......... 72/70 dB(A)
0- &0km/h............ 75s su- H0 km 3- ...... 1001265 80km/h......... 73/72dB(A)
0- 80km/h. 128€ doNr0Qlm/h . .. ... N3/286s 100km/h......... 74/73dB(A)
0-100km/h . fﬂﬂ‘\? “$0-20km/h. ... . 420/636s 120km/h......... 76/75dB{A)
0-120km/h. ... . #,ﬁ'\?
Spitze .. ... . ﬁ_i_',lw{ ﬁmm‘

\LN T 'L

N OPEL KADETT GL 1.6 D CARAVAN

Motor

Vierzylinder-Motor mit obenlie-
gender Nockenwelle, 40 kW
[55 PS) bei 4500/min, 96 Nm bei
2400/min, Verdichtung 23,0,
Bohrung/Hub 80,0/79.5 mm, efr
fektiver Hubraum 1598 cm”,
MaBe und Gewichte
Radstand 252,0 em, Lange 422,8
cm, Breite 166,6 cm, Hohe 143,0
em, Leergewicht vollgetankt
1015 kg, zul. Gesomigewichi
1525 kg, Zuladung 510 kg, Rei-

fengrofie 155 SR 13- 78S.
Fohrleistungen

O— S0km/h..covccvnnee 1,18
0- B0km/h. ........... 117s
0-100km/h. ........... 11 9s
0=120km/h.....cvvvnnn 29,7 s
Soltes .......25 . 158,6 km/h

Loderoum: Longe mesufmin, T6LN06 om, Brede worn/Maiefenien 1247712030 om, Hobe

invery/Tiie semkrechl] 85/78 con

Elastizitat Innengerdusche
Beschleunigung aus 60 km/h im  im 4./5. Gang

4./5. Gang 0km/h......... 70/75dB(A)
60— B80km/h....... B5/113s B0km/h. ........ 71/ 71 dB(A)
A0-100km/h. . ..... 18,3/248s 100km/h.........76/73dB(A)
60-120km/h....... 318/466s 120km/h..... ....75/T4dB[A)

glanzt jede Menge lackiertes
Blech, und die praktischen
Staufacher, die bei seinen
Konkurrenten rechts und links
der Ladeflache liegen, ver-
mifit man bei ihm ebentfalls.

Dafir ist der Escort aber
weiter vorn sehr gut auf Klein-
zeug eingerichtet. Besonders
erwahnenswert ist eine groBe
und tiefe Ablagerinne Uber
dem Handschuhfach, in der
sich Gegenstande von der
Grobe eines Auto-Atlanten si-
cher und rutschfest deponie-
ren lassen.

Auch im Kadett gibt es kei-
ne Probleme, die kleinen Din-
ge, die man dauvernd braucht,
griffbereit zu verstauen. Die
grofBen Tirfacher nehmen so-

gar eine kleine Handtasche

moi-Test 21
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VERGLEICHSTEST
KLEINE KOMBIS

auf, und ahnlich wie der Es-
cort verfig! auch der Opel
quasi uber ein zweites Hand-
schuhfach - zwar ebenfalls
ohne Deckel, aber dafir tief
und aufnahmetahig.

Im Maozda hingegen las-
sen sich nur kleine Dinge wie
zum Beispiel Zigaretten-
schachteln oder Feverzeug
gut unterbringen — ein Sira-
Benatlas oder eine Handta-
sche mufl dagegen auf den
Rucksitz verbonnt werden; die
engen Turfacher beherber-
gen allenfalls eine dunngetal-
tete Landkarte. Gut ist aber
ein flaches Sonderfach unter
dem Beifahrersitz.

Trotz  Vorderkantenver-
stellung und Lordosenstutze:

UNTERHALTSKOSTEN DER DREI TESTWAGEN

Mazda 323

Kombi GLX l:nm GL
Maoadell Tll'lhrﬂ 16D 1.7D 16D
Stever 41, - DM 66~ DM 41 ~-DM
Huﬂpﬂlr_m und Teilkasko (Durchschnittswerte BRD) 484 - DM 496 -~ DM 472~ DM
Sanstige Kosten = 585~ DM 568~ DM 617,- DM
Fixkosten pro Jahr 1110,- DM 1130,- DM 1130~ DM
Wertverlust bei 15 000 km pro Jahr 2800,—- DM 2650,— DM 2800 - DM
Loufende Kosten pro 100 km 12,20 DM 13,40 DM 11,90 DM
Betriebskosten® 1830,- DM 2010~ DM 1790,- DM
Johreskosten mit/chne Wertverlust* 5740/2940 DM | 5790/3140 DM | 5720/2920 DM
Monatskosten mit/ohne Wertverlust* 478/245 DM 483/252 DM 477/243 DM
km-Kosten mit/ohne Wertverlust® 383N96PF 384/209PF 381195
*Bei 15000 km pro Johr und dreijahnger Holedousr

So korpergerecht wie die Sitz-
gelegenheiten der beiden an-
sind die
Fahrer
und Beifahrer vermissen eine
Abstutzung der

deren
Mazda-

wirksame

Kombis
Sitze

nichi.

Ford: >

Die-SHze sind grof
id-weich und
rirken sehr
bequem, doch

| auf langen

| Strecken wiinschr

o Opel | mkr Kdrper-
Escort 323GLX | Kodett | .
CL146D 1.7D GL16D Py
Ausstattung Turnier Kombi | Caravan | |
Preis viertirig 19 365 DM | 18 750 DM | 20 400 DM} . [
Finfganggetriebe L] ® - =3
[ Automatik 0 o/ |
Servolenkung j}"'}_ ey 990 DM
Ancloguhr - O —»/
Fahrersitz-Hohenverstellung | % O . —@ 114 DM Mazda:
Geteilt umkloppbare .Ilr*". (_5\/ | Nichi so iippig
Rucksitzbank A o S512DM gepolstert und fast
Anhéngevorrichtutg ', i "J 540 DM o' 576 DM ein bifichen hart,
NebelschlyBleuchte . | ® M 73 DM doch der Fahrersicz
KurbalFiubdach | 908 DM 0 890 DM verfiigt iiber eine
aipliqt“tqck' 2 4330M | 290DM | 245DM Sitzvorderkanten-
I'ﬁhihmbmmschaﬂ T
L o L
ﬂe:'Fuhrar-AuEanspmgal
{von innen einstellbar) 141 DM e [
Fahrer-AuBenspiegel
(von innen einstellbar) ® & L
Miveauregulierung (@) O 169 DM
Leichtmetallrader @) 5 670 DM
Elektrische Fensterheber (4) O O 1416 DM
Loderaumabdeckung (] L ] 213 DM
Zentralverriegelung O O 402 DM Opel:
Dachreling O O 314 DM Cruter Seitenhall,
Drehzahlmesser 8 @ O ausreichende
AbschlieBbarer Tankdeckel o o ° Lendenwirbel-
Scheinwerfer-Waschanloge O O 340 DM abstiitzung,
Lenkrod-Hohenverstellung O ® 285 DM die Kaderi-
Getonte Scheiben O L ] 258 DM 2 Byioy
- . am besten
Beheizter Fohrersitz O (8] 199 DM
?- mlrf-lrm'rr w*wmﬁmlmﬂrﬁuwm};';nghrﬂmmr gy
24 mot-Test 1/1987




VERGLEICHSTEST
KLEINE KOMBIS

Wirbelsaule, und die Polste-
rung wirkt durftig und hart.
Im Gegensatz dozu er-
scheint die Escort-Polsterung
regelrecht Uppig — breite und
weiche Sessel laden zum lan-
geren Verweilen ein, sind auf
ganz langen Strecken ortho-
padisch aber auch nicht voll
verfretbar. Denn auch hier
wird auf Daver keine ermu-
dungsfreie Abstutzung der
gestrefiten Korperpartien ge-
wahrl. Zwischen den Escori-
Sitzen: longe und labile,
aom Bodenblech verschraubte
Guripeitschen, die Einhand-
bedienung sehr erschweren.
Beim Maozda und beim
Opel liegen die Gurtschlosser
am Sitzgestell. Der Kodett
bietet dozu noch einen hohen-
verstellbaren Gurtpunkt an
der Tursaule. Damit 1681 sich
der Gurt besser auf die jewei-
lige Fohrergrofie einstellen.
Aber micht nur deswegen sitzi
man auf den Opel-Sitzen aus-
gesprochen gut. Sie bieten
Abstutzung genou dort, wo
die Wirbelsaule sie braucht,
sind michi zu harl, um unge-

mutlich zu sein, und nicht zu

HUK-TYPKLASSEN DER
DREI TESTWAGEN

Modell, (| :
F-:fi:ﬂ?u N 14

weich, um in Kurven den Sei-
tenhalt zu versagen.

Auch hinten sitzt man im
Kodeti besser, sogar besser,
als es die vergleichenden
Zentimeterangaben zum Aus-
druck bringen. Grund: Die
Opel-Sitzflache gewahrt
mehr Oberschenkeloufiage
als die beiden anderen Fahr-
zeuge, In der Sitzbankbreite
und im Knieroum hingegen
nehmen sich die drei nicht die
Butier vom Brot: eng, aber
nicht zu eng. Kopffreiheit hin-
gegen gibt es bei ollen genu-
gend. Denn schliefilich ver-
lauft die Dachlinie auch jen-

26 mot-Test

PLUS- UND MINUSPUNKTE IM DETAIL
FORD ESCORT CL TURNIER

Auf dem Armaturenbrefi eine
grofie Ablagerinne

Iie Heizung iﬁ:fﬂn_ﬁfﬁ:‘.‘g
dosierbar

Die Stummelhebel an der
Lenksdaule liegen griffeunseig

~

Die Guripeiischen liegen nichi
am Niizgesiell

Der Fahrersiiz .’mﬁ!‘l}:c.k rhim /
nach ﬂbfﬂ' ki pprnn i e

Die F lirfdcher sind eng, es
passen nur Karten hinein

Die hinteren Tiroffner sind
schlecht zu erreichen

Eine 'l’_r P

ﬁﬂmnkﬁckﬂng
glb.‘ es m

F ""'\-'\-_,-'

MAZDA 323 GLX ﬂﬂlﬂ

'T}m Lenkrad ist in der Héhe
versiellbar

Die vorderen Kopfstitzen
lassen sich nicht kippen .

Auch hinten gibt es kleine
Kopfstitzen

Die Nebelschlufleuchre liege
etwas exponiert

OPEL KADETT GL CARAVAN

Dvie grofen Tiirfacher sind

.sehr praktisch

Die vorderen Gurte sind in der
Hithe verstellbar

Einegereilre Rud‘.sr.‘:bauk glb-‘
es nur gegen Aufpreis

Innenspiegel um.tmnd.hm
abblendbar: Knopf drehen

L'b-rr dem Hﬂﬂdsrﬁnﬂwh gibt
es eine grofie Ablage

Der ﬁmflr Gang mufi extra
bestellt und bezahlt werden

1/1987



sa wie bei den Konkurrenfen

seits der Rucksitzlehne noch
ein gutes Stuck in horizontaler

Ford: Tiirausschnirt kleiner, Kniefreiheit

- - .l

Mazda: Bequemer Einstieg nach hinten, dock
wenig Oberschenkelauflage

VERBRAUCHSWERTE IM VERGLEICH

rqﬁ*unrg bemessen i -.1'.. ‘f:'__’;

Wig gl sich .Jiq ﬁi_cgoﬁi mit
sperrigah G laden

—

Ebene und fallt nicht gleich zu Ford ;';’;“h Opel 1, 108, dofir is{ noch ein ande-
einem schragen Heck ab. mﬂ- ) IGDLI - ‘#ES'HM huisch}nggebend
Wie weit die Dachlinie | pmoda Turmier Hu-mbf %l lich der Abstond zwi-
letztendlich ihren horizonta- Tankinhol G e 4-3 ‘1‘\ , sehen den hinteren Radkao-
len Verlauf beibehalt, ist fur — - <" sten. Der Ford-Frachtraum ist
einen Kombi von grofier Be- Tﬂ"'f"?_‘_':_hw'”" < _l““ %g VH}W’J zwar gute 132 Zenfimeter
deutung — denn davon hangl Matorslinhalt Liter E'M 5.0 breit, zwischen den groflen
sein Fassungsvermogen ganz DIN-Werte  Stodi  L/100 kmj—; 1A Rodkasten verbleiben aber
entscheidend ab. (Diesel] 90 km/h L/100 ﬁ"‘\ jﬂ\ :} 4,5 4.8 nur 99 Zentimeter — fast ahnli-
Beim Kodett, dessen 120 km/h st.f-.@ h,m'i-'*-j_‘ﬁ"? I 6,7 che Relationen herrschen im

Heckkloppe fast senkrecht Dnnelm | L100km] 53 6,1 6,3 Mazda vor.
steht, ist die Dachlinie so lang, Longsireeke sbgig < L/100km| 6,0 73 &2 Nur der Opel kann es
dafl sich die insgesamt 169 lungfﬁ qu ad ; L100km| 68 79 | 65 auch hier besser: Seine maxi-
Zentimeter lange Lodeflache |- Cairachid wfl:njll’ren L7100 km | 58 THE male Loderaumbreite betragt
(bei umgeklappten Ricksit- Tty erhraugT N ?'3 ﬁ:i 131 Zentimeter, wovon dank
zen) noch in Dachhohe uber"——— . : besonders zierlicher Rodkao-
o\t Buricksichtigung des Testverbrauchs sten uppige 112 Zentimeter

eine Lange von 146 Zenih ’b\l
tern nutzen lafit, A~ ,

Beim Ma M‘
deszen Lo Ef\%dq\h 5,5\Ien1|-

meter rniﬁ'r ‘slm';l m‘EI'ﬁchhf:ﬂ'l

nur 1] E‘E‘nuﬁeler nutzbar.
Die nz schiuckt die
schragstehende Heckklappe.

Beim Ford schlieBBlich steht
die Heckklappe nech schra-
ger, und von 150 Zentimeter
Ladefléche bleiben in Dach-
hohe nur 92 Zentimeter als
maximal ausnutzbares Mafl,
bevor man mit einem quader-
formigen Gegenstand, zum
Beispiel einem Schrank, an
die Heckklappe stofit.

Die Loderaumhohe diffe-
riert bei den drei Konkurren-
ten indes viel weniger. Beim
Ford mifit der Abstand von
der Ladeflache zum Dach 76
Zentimeter, beim Mazda 74
Zentimeter und beim Opel 79
Lentimeter.

"l
o

-
I

3 SO URTEILEN DIE mo?-TESTFAHRER

Holger Glonz: Wenn schon Kom-
bi, dann ein moglichst groBer. Al-
s0: Opel Kadett Caravan. Sehr
wichtig finde ich gute Sifze. Die
hat der Kadett. Doafl funt Gange
und Gepackroumabdeckung
Aufpreis kosten, hnde ich
schlecht. Dafl er auch mit Servo-
lenkung geliefert werden kann,
finde ich gut. Die Diesel-Fahrlei-
stungen? Der Verbrouch wurde
miich trosien.

Karl Groetzner: In den Rubriken
Gepackraum und Zuladung  hat
der Opel Kodett klar die Nase
vorn. Was den Fahrkomfort anbe-
langt, laBt der Mazda 323 seine
Konkurrenten deutlich hinter sich
Der Ford Escort wirkl subjektivam
agilsten. Dennoch wirde ich den
Kodett bevorzugen. Den konnte
ich zur komfortablen Familien-
limousine ousristen und gleich-
zeitig als Lostesel ausnutzen.

Johannes Reifenrath: Meine
Wahl fallt auf den Opel Kadett
1.4 D Caravan. Er hat die Eigen-
schaften, die ich von einem Kombi
in erste Linie erworte. Sein Innan-
raumangebot und seine Zulo-
dung setzen die Malisiobe und
reichen sogar an Fohrzeuvge vom
Format #ines YW Passat heron,
Die besten Fohrleistungen und
der gunstige Verbrauch sind wei-
tere Pluspunkte.

mot-Test 27
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VERGLEICHSTEST
KLEINE KOMBIS

auch an seiner engsten Stelle
zur Verfigung stehen.

Der Kodett Corovan hat
also ohne Zweifel seine Kom-
bi-Lektion am besten gelernt.
Datur spricht auch die Liter-
Menge, die in seinem Ge-
packroum bei nichl umge-
klappter Bank unter der (lei-
der aufpreispflichtigen) Ab-
deckung unterzubringen ist:
520 Liter nach mot-Messung.
Beladt man den Mazda mit
Gepack, bis es an die Abdek-
kung staBt, gehen fost ebenso
uppige 500 Liter hinein. Der
Ford fafBit nur 380 Liter.

Daf die zweigeteilte Bank
beim Opel Aufpreis kostet, ist
schmerzlich. Doch lassen sich
bei ihm, wenn sein Besitzer
512 Mark extra berappt hat,
wenigstens sowohl Sitzflache
als auch Sitzlehne geteilt um-
kloppen. Beim Ford hinge-
gen, wo man keinen Aufpreis
verlangt, kann nur die Lehne
zweigeteilt umgelegt werden.
Die Bonk besteht aus einem
Stuck. Dennoch kann auch
dann eine Lehnenhalfte vor-
gekloppt werden, wenn auf
der Sitzbank jemand Platz ge-
nommen hat. Nur liegt die
Lehnenhalfte dann auf der
Bank auf und bietet somit kei-
ne ebene, sondern eine schra-
ge Lodeflache.

Modell =02
Preis B 10 b
Serienaussiotiung B 10 B
Innenraum vom 9 9 9
Innenraum hinten b b B
Vordersitze/Gurle 6 | 6 9
Heizung/Liiftung 068
Gepockraum b B 10
Sicht 10,109
Licht 9 (8 |8
Bedienbarkeit 9 9 9
Lenkung B 9 8
Getriebe 6 | 9|10
Federung/Démpfung | 6 9 | 0
StraBenloge 8 9 t 9
Fohrgerdusche 7 ] 9
Beschleunigung 1 5 g
Elastizital 8§ |6 |8
Spitze 117 (10
Verbrauch 10 r 7 10
Verarbeitung 9 9 9
Eime Tonilluns vichs | | Gosamtpunkoi__|157]160]169
Siir mindestens 600 km furbormriupe 14 = ke g, B0 g, $47 = e

Am besten ist die Einrich-
tung beim Mazda gelungen:
Die beiden Lehnenhalften
klappen um, die Bank bleibt,
wo sig ist, und dennoch ent-
steht eine ebene Flache.

Hohe Zuladung und Fahr-
komfort sind oft schlecht mit-
einander kombinierbar. Baim
Opel, der immerhin 510 kg
tragen darf, macht sich dies
durch eine harte, manchmal
stuckerige Hinterachse be-
merkbar. Beim Ford federt die
Vorderachse nicht ganz sto-
rungsfrei ein, dabei ist beim
Escort keine besonders Uppi-
ge Zuladung erlaubt - ledig-
lich 445 kg dorf er transpor-
tieren. Etwas mehr, namlich
470 kg, werden dem Mazdo

gestatiet, der aber mil deul-
lich hoherem Abrollkomfort
als die beiden anderen ouf-
warlel, Bei ihm stuckert nichis
und stampft nichts, und die
Fohrgaste werden in ihm
ebensowenig gebeutelt wie in
der Limousinen-Ausfuhrung
des Mazda 323.

Auch mit Beladung verliert
der Mazda weniger von sei-
nen guten Faohreigenschaften
als die beiden anderen. Zwar
werden auch der Ford und der
Opel mit Zuladung nicht tik-
kisch, doch verstarken sich
bei ihnen die Lastwechselre-
aktionen wesentlich mehr qls
bei dem lapaner,
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und heftiger unterstevert als
die beiden deutschen Konkur-
renten.

Ob beladen oder unbela-
den—grofie Taten sind freilich
mit keinem zu vollbringen.
Die Beschleunigungswerte
reiBen niemanden vom Stuhl -
beim langsamsten, dem
Mazda, vergehen 20,6 Sekun-
den, bis er auf hundert ist. Und
auch die Spitzengeschwindig-
keiten, die der Mozda und der
Ford erreichten (142,7 und
1447 km/h]), stempeln sie
nicht gerode zu heiflen Ren-
nern. Nur der Opel 1aBt sich
mit einer Spitze von 138,6
km/h (fast 12 km/h schneller
als die Werksangabe) als
recht flott bezeichnen.

Opel gewinnt. Der Kadett
aravan hat den grofiten
Gepick- und Laderaum, die

Auch hinsichtlich Laufkul-
tur und Gerauschentwicklung
zdhlen die drei sicher nicht zu
den besten Diesel-Autos der
Welt. Beim morgendlichen
Koltstart bleibt niemandem
verborgen, nach welchem
Prinzip unter den Motorhau-
ben gearbeitet wird. Die no-
gelnden Tone und die blouen
Wolken wverschwinden aber
sehr schnell, und im funften
Gang bei 120 km/h geht es in
den drei Kombis nicht lauter
zu als in einem Mercedes
230 E bei 140 km/h.

Tankstellen mufl das Trie
nur selten aufsuchen. Der
Ford und der Opel, die im Test
durchschnittlich 6,1 bezie-
hungsweise 6,2 Liter Kraftstoff

pro 100 Kilemeter verbrauch-
ten, kamen mit einer Tankful-
lung fast 800 Kilometer weit,
und der Mazda - Testdurch-
schnitt 7,3 Liter — schoffte im-
merhin uber 400 Kilometer.

Die Punktwertung weist
den Opel Kadett Caravan als
Testsieger aus. Doch sollte
man die Punkttabelle nicht
wie einen Fahrplan lesen und
nicht nur das Ziel —sprich: das
Endergebnis —in Augenschein
nehmen. Denn erst anhand
der einzelnen Vergleichstest-
Punkte kommt zum Ausdruck,
welch unterschiedliche An-
spriuche die drei Hersteller
befriedigen wollen.

Opel hat sich Muhe gege-
ben, den Caravan zu einem

wirklich geraumigen Kombi
zu machen, mit dem sich mehr
anfangen laft als nur ein Fa-
milienausflug. Auch Mazdao
strebte dies an, sefzte die
Prioritaten aber hauptsdch-
lich auf Aussiattung und Preis.
Ford schlieBlich lieB sich bei
der Turnier-Gestaltung stark
von modischen Gesichis-
punkten leiten und schuf mit
dem schrag endenden Voll-
heck-Escort weniger einen
Kombi als eine Limousine mit
grofer Transportkapazitat.
Da er unter einer gewissen
Preisgrenze bleiben sollte,
liefi man es an einigen Details
fehlen — die den Ford in die-
sem Vergleichstest fﬂ&ch'fjgﬁ*}
Punkte kosteten. ‘*HII L=
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besten Sitze und Fahr-
leistungen. Damit lge!ingt es

ithm spielend leicht, die

spirliche Ausstattung und
den relativ hohen Preis
zu kaschieren.
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Mazda wird Zweiter.. ﬂkr % -
323 Kombi ist gut gg%fgm tet |

und preiswe leistet !
sich nirgerid 'd;g‘g;\miemnde 5 |
Schwiic brilliert aber auch i

aichtmit herausragenden
Stirken..Sein rofiter Vorteil:
Auch beladen fg'ih rt er sich gut.

Ford ist Dritter. Der Escort
Turnier kann nur mit einem
vergleichsweise kleinen
Gepick- und Laderaum
dienen und ist obendrein nicht
gerade lippig ausgestattet.

Sein Nachreil: Direkt
ab Werk ist keine
Gepickraumabdeckung
zu haben.
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