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CABRIO-VERGLEICHSTEST

OPEL KADETT GSi —
FORD ESCORT XR3i

hat der Kadett unterhalb der
Gurtellinie etwas Feft ange-
sefzt: Verstarkungen an A-
und B-Saule, im Gepackraum
und an den seitlichen Schwel-
lern sollen den Stabilitatsver-
lust des Oben-chne-Opel
ausgleichen.

Der Uberrollbugel wird
von Opel, aober auch wvon
Ford, YW und Peugeot als
duBeres Zeichen der Sicher-
heit angepriesen. Sicher, der
Biigel schitzt beim eventuel-
len Uberschlag, und er tragt
auch einen wesentlichen Teil
zur Karosserie-Steifigkeit bei.
Doch so ganz nebenbei iber-
nimmt er noch zwei weitere
wichtige Aufgoben: Erstens
dient er dem Gurt als solide
Verankerung, und zweitens
Ubernimmt er Fihrungsauf-
goben tur die Fenster.

Cabrio-Puristen  mogen
uber den Bugel makeln, aber
bei den knapp kalkulierten
Volks-Cabrios konnen die
Konstrukteure auf preissen-
kende Hilfen eben nicht ver-
zichten. Auch so fallt der
Oben-chne-Aufpreis mit Uber
5000 Mark gegenuber den
vergleichbaren Kadeit- und
Escort-Limousinen noch im-
mer hoch genug aus. Beim
Anblick der weilen Cabrios
mag der schwarze Bugel zwar
storen, doch Hand aufs Herz:
Wenn man erst einmal hinter
dem Stever sitzt, schrankt der
oft geschmdhte Bugel den
Fahrspaf in keiner Weise ein.

Das Verdeck macht bei
beiden Cabrios einen sehr so-
liden Eindruck. Das weifie
Dach des Escort sieht von
auBen sehr schick aus, ist
aber auf lange Zeit batrachtel
sicher empfindlicher als das
schwarze Opel-Dach. Im

Fahrzeuginneren kehren sich
die Verhaltnisse um. Hier

UMWELT UND STEUERN

Das Kadett G5i Cobrio gibt es mit
und ohne Katalysator. Beide Yan-
anten haben 85 kW (115 PS) und
kosten 30 920 Mark. Den Escort
XB3 gqibt’'s mit Kat nur in der
46 kW [?0 PS)-Ausfuhrung, die
starke Motorisierung biefet Ford
noch immer nicht mit geregeltem
Dreiweg-Kal an. Bei Erstzulas-
sung 1987 betragt die Erspamis
der Koat-Modelle 1650 Maork.
Nach der steverfreien Zeit mufi
der Katfahrer nur 13,20 pro 100

cm?’ ans Finanzamt uberweisen.

wirkt der Kadett mit seinem
feinen Stoff-Dachhimmel
wohnlicher, dafir ist der Pla-
stik-Himmel im Escort leichter
zu reinigen..

Bei der Offnungsprozeduyr
gibt es dagegen keine grufﬁen
Unterschiede, sowohl im B *
cort als c:uch |m*ﬁdeH kﬂﬂ*
nen selbst kﬂrz‘a ‘Fahirtan 2o
Frischluffrerghiigen werden,

Huch E}F&mn d"&r‘qe#den vOor-

-
=

_Das Kadett Cabrio sieht
s auch mit geschlosse-
nem Verdeck flot aus.
Der Zweiliter-Motor
héiingt sauber am Gas und
verhilft dem Cabrie zu
sehr guten Fahrieistungen.
Mir und ohne Kar

leistet das durchzugs-
starke Triebwerk

jeweils 85 kW (115 FPS).

24 mot-Test

Folos: Baeder

:es tl’:;m weniger Hakchen, de
““fiir aber mehr ﬂmckknn :

deren Spannhaken wird d¢
Dach einfach  zuruckg
klappt, es taltet sich dann fe
sauberlich hinter den Ruck
zen in der Hutablage und
stet bei beiden Cabrios
horbarem Knacks ein. Bews
es dann richtig losgeht, me
noch die Schutzhille b
dem offenliegenden Yerded
gestange angebracht we
den. Mit einiger Ubung ge
auch das recht fix. Beim K
dett wird die Persenning
nachst mit zwei Schnappve
schlussen und zwei Drue
knopfen wvorn fixierl, da
sind noch einige Hakchen eig
zuhangen, zuletzt wird o
Schutzhulle mit vier Druch
knopfen upd_eimem saub
SEhhéﬁEhdgr?‘ #;T&Hbcmd )
derr qukhﬂ‘z!ehﬂen befestig
Beim Escm:f‘gehl die Prozeds

gang z ahinlich vor sich, nur de

gibt. Trotz der etwas ue
standlichen Beschreibung
die Betriebsanleitunge
scheinen alles schwierigs
darzustellen, als es in Wirk
lichkeit ist — erscheint die Pra
zedur einfach und logisch, ci
richtigen Griffe ergeben sid
eigentlich ganz von selbst.
Noch ein Wort zur Schuiz
hiille. Da der Mensch von Na
tur aus meist faul ist, neigt &
als Cabrio-Fahrer, zumind
auf kurzen Etoppen, zum Fol§



EETgRTe,

ren ohne Hille. Das geht
rwar, doch die Polizei hatwas
dagegen, weil das offenlie-
gende Verdeck-Gestange bei
einer moglichen Kollision fir
FuBganger bose Folgen ha-
ben konnte. Aber auch der
Besitzer selbst sollte unfer
dem Aspeki der Werterhal-
tung seinen inneren Schwei-
nehund Uberwinden, schliefl-
lich schitzt die Hulle das Ver-
deck vor Staub und Schmutz.

schmiegt sich das zusamm
gefaltete Kadett- Verdeck el
was besser ai
Escort-Dach. | [ rduhgﬁ ist
auch Bérione + dorrwird dos
Op}LEﬂbﬁq gebaut — kein
Hexenmeister. Beim Blick in
den Gepackraum zeigt sich,
dafi dos Verdeck hier etwas
weiter nach unten abtoucht
als bei dem von Karmann in
Osnabruck gebauten Ford.
Trotzdem bieten beide Cao-
brios ausreichend Stouraum;
der Escort ist mit 390 Litern
sogar noch etwas groBer als
der Kadett (345 Liter nach
mot-Messung). Das kurze
Stummelheck ermoglicht zu-
dem bei beiden einen relativ
grofien Gepackraumdeckel,
selbst sperriges Gut 166 sich
einfach laden.

Wer zusatzliche Lodeka-
pazitat bendtigt, kann zudem
noch die Rucksitzbank, beim

'dqs”“hdhere e

I‘iﬂdel‘} s-::gu‘r geieuh umkiap-
Fein sauberlich versiaul, pen. l,;thnmegelungluegf bei

+ 1 Beiden sehr griffgunstig im

Gépuckmum Da konnen
auch noch so lange Finger
selbst bei gedffnetem Dach
nicht ans Gepack. Ein ab-
schlieBbares Handschuhfach

Das weife Escori-
Verdeck ist sehr

schick, aber leider auch
empfindlicher als ein
schwarzes Stoffdach.

Der 1,6 Liter-Motor
leistet ohne Kat 77 kW
{105 PS), ist aber
ziemiich rauk und recht
fauistark, Leider hat

es Ford noch immer nichi
geschafft, im XR3i-
Cabrio auch eine starke s
Kat-Variamte -~ . ™
anzubieten. _ l,_. : {-.'_’__if-"l

fur Sonnenbrille und Cabrio-
haube fihrt im Bereich Trans-
port schlieBlich bei beiden
zum Pradikat ,voll aolltogs-
tauglich”.

In diese Richtung zielt
auch die stabile Glasheck-
scheibe, die sowohl beim Es-

Ford Opel
Escort Cabrio | Kodett GSi
Modell XR3i Cabrio Kot
Tankinhalt Liter 48 5_1__
| Tankreichweite' kom | 580 590
Motorslinhalt Liter] 35 4,0
DiN-Werte Stadt  LA100 km 10,25 10,7 BS
90km/h  L/100km| 645 6,25
120km/h  L/100km| 84S 8,188
Drittelmix  L/100 km 8335 | B833BS
Langstrecke zigig L/100km| 72-85S | 7,)-84BS
Langstrecke scharf LA100 km| B4-1035 8,5-10,3 BS
Kurzstrecke(Stadt) L/ 100km| 951145 | 97-11,9B5
Testverbrauch L/100km| 825 8,7 BS
! bai Durchachnittgverbrouch, BS = Blaifrei-Super, 5 = Super verbled

cort als auch beim Kadett mit
Heizdrahten durchzogen ist.
Alltagstauglichkeit verspricht
auch die eingesetzte Grofise-
rientechnik. Damit verbinden
sich ganz handfeste Vorzuge
bei Reparatur und Wartung,
auch Ersatzteile sind kein Pro-
blem. AuBerdem gilt firotz
Montage auBerhalb der
Stammwerke selbstverstand-
lich die normale Werksgaran-
tie, die Rostschutzvorsorge
entspricht dem hohen Stan-
dard der vergleichbaren Li-
mousinen.

Trotz vieler Gemeinsam-
keiten offenbaren sich beim
Fohren mit dem Kodett GS5i
Cabrio und dem Escort XR3i
Cabrio gewaltige Unterschie-
de. Das Kadett Cabrio, schon
als Limousine ein Meister des
Windes, schutzt seine Passa-
giere selbst vor dem starksten
Orkan perfekt. Erst wenn die
Seitenscheiben offen sind,
wehen die Haare kraftig im

mot-Test 25



; CABRIO-VERGLEICHSTEST
OPEL KADETT GSi -
FORD ESCORT XR3i

Wind. Wahrend sich die vor-
deren Fenster bei beiden Ca-
brios ganz versenken lassen,
geht dies mit den hinteren
Scheiben nur knapp Uber die
‘| Halfte. Ein aufwendiger Pen-
del-Mechanismus zum wvolli-
gen Versenken der hinteren
Seitenfenster an den Rodka-
sten vorbei, wie zum Beispiel
im wesentlich teureren BMW-
Cabrio, istin dieser Klasse lei-
der nicht drin. .

Der Zweiliter-Vierzylin-
dermotor des G5i harmoniert
sehr gut mit dem offenen Ka-
' dett. Er ist durchzugsstark,
drehfreudig und lauft ziemlich
vibrationsarm. Mit und chne
Kat leistet er B5 kW (115 PS).
Die heifle 130 PS-Version

siarken 1,6 Liter-Kat-Motor
(diesen Motor haotte mot im

GT-Vergleich in Heft 5/1987).

GSi Cabrio gibt sich der offe-
ne Escort XR3i rauher. Sein

Motor kennt das

Im Vergleich zum Kadett Grollen;

DATEN UND MESSWERTE

Maotor
Vierzylinder-Motor mit 77 kW

ganze
Klangspekirum vom sanffen
Schnurren bis zum heiseren
auch Vibrationen
sind thm bei hohen Drehzah-
len nicht fremd. Der Wind fin-

det den Weg zum Fahrer
fensichilich leichter, die Fe
rung ist hérter, um nicht zus
gen unkomfortabel.

Mit Kat, fir Cabrio-Fah
eigentlich ein Mufi, gibt's o

Ein Vergleich
beiden Kadett
GSi-Heckieile
zeigt, dafi beim

Cabrio vollig ne
Blechteile fiir
die hinteren Koi-

natig mri

(105 PS) bei 4000/min, 138 Nm
bei 4800/min, Verdichtung 9,3
(Super verbleit), Bohrung/Hub
79.96/79 .50 mm, effektiver Hub-

raum 1597 cm’.

MaBe und Gewichte

Radstand 240,0 em, Lange 406,1
cm, Breite 164,0 cm, Hohe 135 2 f
LEEFEE‘W’IEI‘I' vallge!qnﬁf,

cim,
1030 kg, =zul. au{lshf '\
1400 kg, Eﬂiar.'fun_r.';-]
HUK-Typklassén.~
'?3-"35 Vﬂﬂw"T;e:lij >3

: ﬂ"’ﬁ&kﬂ)ﬂ? ,.e . 47s

% .. J.1s Beschleunigung aus 60 km/h im

1065 4./5 Gang
\ *-E-n’ﬁﬂ kmr’h = -153s 60— B0km/h....... 5.7/ 90s

D-]dﬂkm!h,---,.,,..--?!js. S0-100km/h. ... ... 11,9/17 45
0-180kmth. . . cnu ot 358s 60-120km/h....... 18,8/28.55
Spitze .............188km/h &0-140km/h....... 26,8/44,7 5

Stand. .....
kb ..
B0kmih.....
10kmih,. ... nss
120kmih. ... i
140kmvh. ........

Beide Verdecke lassen
sich leicht dffnen,

das Escort-Verdeck (oben)
baur etwas hiher.

bleibt der Limousine vorbe-
halten (sieche auch Yergleichs-
test mit Golf GTI 16V und Peu-
geot 205 GTlI 1.9 in mot
13/1987). Das 85 kW-Cabrio
kostet erfreulicherweise mit
und ohne Kat genau dassel-
be: 30 920 Mark. Wer mit we-
niger Leistung auskommi, be-
kommt das Kadeit-Cabrio

auch mit einem 44 kW (75 P5)

Motor
Vierzylinder-Motor mit 85 kW

(115 PS) bei 5400/min, 170 Nm
bei 3000/min, Verdichiung 9.2
(Bleifrai-Super), Bohrung/Hub
86/86 mm, effektiver Hubraum
1998 em?.

MaBe und Gewichte

Radstand 252,0 em, Lange 399.8
cm, Breite 1466,3 cm, Hohe 138,0
em, Leergewicht wvollgetankt
1060 kg, zul. Gesamigewicht
1460 kg, Zuladung 400 kg.

HUK-Typklassen

27138 Voll-/MTeilkaskeo.

Fahrleistungen

- &0km/h............ 48s  Elastizitat

O— 80km/h............ 7,15 Beschleunigung aus 60 km/h im
O=100kmih. . i 10,65 4./5. Gang

0=120km/h. .. ......... 1495  &0- B0km/h. ... ... 4,6/ 635
0-140km/h. .. ......... 21,6s  &0-100km/h....... B9/12,1s
0=180kmih oo 328s 40-120km/h.......13,7/18,6s
SRR e e R 198km/h  &0-140km/h. ... ... 19,6/27,0s

- e :

&0 km/h
80km/h........
100 km/h
120km/h. ... .. ..
140km/h........

.68/67 dB(A)

75/72dB(A)

77/76 dB(A)
.78/78 dB(A)

I 28 mot-Test
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CABRIO-VERGLEICHSTEST

offenen Escort XR3i aber nur
in der 66 kW (90 PS)-Version
fir 30 880 Mark. Das geteste-
te Top-Modell hat den unge-
reinigten Einspritzer mit 77
kW (105 PS) und steht mit
29 325 Mark in der Liste. Das

Die Kadert-Sitze sind
tiefer und straffer. Sie
bieten guten Seitenhalr
und sind auch auf

langen Erappen sehr
angenehm. Zwei Erwach-

B,

sene finden hinten aus<"|

reichend Platz, o

es hinten aber recht
- 5 | ! !

Ii.. KI'I |I TR

™

ﬁ"\-\.|||

5
Sﬁgﬁﬁni%tkiarsysmm ist
beim %R3i bereits serienmé-
Big eingebaut.

Diese Sicherheitsbremse
arbeitet zwar nicht so unauf-
fallig perfekt wie ein aufwen-
diges, elektronisch geregeltes
ABS-System, beispielsweise
das im Scorpio, doch es hilft
dem weniger routinierten Fah-
rer, kritische Situationen zu
meistern. Bei einer Notbrem-
sung auf nasser Strafle in der
Kurve schijttelt sich der Escort
zwar, wenn die Rader des me-
chanisch geregelten Bremssy-
stems ganz kurz blockieren,
doch er bleibt in der Spur. Ein
Machteil des SCS-Systems ge-
geniiber einer ganz normalen

30 mot-Test

-Iﬁl\f'ﬂﬂ |III e

Bremse ist allerdings der in
manchen Fahrsituationen lan-
gere Bremsweg. Manche Fah-
rer bemangeln auch das
schwammige  Pedalgefiihl
beim Bremsen, der exakie
Druckpunkt wird vermifit,
Den bietet der Opel. Aller-
dings ist seine Bremsanlage
mit innenbelufteten Schwimm-
sattel-Scheibenbremsen vorn
und selbstnachstellenden
Trommelbremsen hinten ganz
konventionell. Selbstver-
standlich sorgt ein Brems-
kraftverstdrker fiir geringen
Pedaldruck. Ein druckabhdn-
giger Bremskraftregler sorgi
auvfierdem dofiir, daf} die Hin-
terachse nicht Uberbremst

Der Escort hat bequeme
Sitze und ein griffiges
Lenkrad. Das Escort
Cabrio ist zwar fiir fiinf
Personen zugelassen,

der Platz ist seitlich jedoch
ziemlich eingeschrinkr.

wird. Die Kadeti-Bremse
iberzeugt mit guten Verzoge-
rungswerten. Wer jedoch in
der nassen Kurve scharf
bremst, muB mit dem
Schlimmsten rechnen.

Das Kadett-Fahrwerk hin-
terlafit auch im Cabrio einen
hervorragenden  Eindruck.
Der Frontiriebler umrundet
Kurven jeglicher Art bis zu
sehr hohen Geschwindigkei-
ten neviral, selbst plotzliche
Lastwechsel bringen den Ka-
dett-Fahrer nicht in Schwie-
rigkeiten. Schon ein leichtes
Zuriicknehmen des Lenkein-
schlags geniigt, um den offe-
nen Opel wieder auf Kurs zu
bringen.

Auch der Escort, frii
wegen seiner nur maBige
Fahreigenschaften oft ange
griffen, ist seit seiner griindh
chen Uberarbeitung im lets
ten lahr ein sehr sichers
Fahrzeug mit gutem Kurves
verhalten und makellose
Geradeausiauf. Sein Dile
ma ist, dafl er in diesem Ves
gleichstest ausgerechnet ¢
den besonders viel Fohe
sicherheit und Fahrspafl ves
mittelnden Kadett GSi triffi.

Dafir kann das Escors
Cabrio die etwas verwin




dungssteifere Karosserie ins
Feld tuhren. Autos ohne Dach
sind, allen VersteifungsmaBb-
nahmen zum Trotz, nie ganz
so stabil wie ihre konventio-
nellen Markenbrider. Beim
Uberfahren dicht aufeinan-
derfolgender Unebenheiten
kommt daher eher Unruhe in
den gekappten Aufbau. Diese
Tendenz ist zwar bei beiden
getesteten Cabrios nur relativ
schwach ausgepragt, aber
doch vorhanden. Gegenuber
einem im letzten Fruhjahr ge-
testeten Ford, damals wur-
de auch das Escort-Cabrio
grundlich uberarbeitet, mach-
te die diesjahrige Ausfuhrung
einen sowohl in der Verarbei-
tung als auch in der Karosse-
ne-Steifigkeit nochmals ver-
besserten Eindruck. Die aus-
gefeilte Produkhion bei Kar-
mann macht sich bezahlt. Der
noch aus der Vorserie stam-
mende Kadett hinterliel} zwar
schon einen recht guten Ein-
druck erreicht aber noch
nicht das Miveau des Escori-
oder Golf-Cabrios.

Bei den Fahrleisiungen hat
der Kadett mit seinem hub-
raumstarkeren Motor die No-
se bei der Hochstgeschwin-
digkeit (198 km/h) und vor al-
lem bei der viel wichtigeren
Motorelastizital vorn. Beim
Sprint aus dem Stand auf 100

km/h schenken sich die Streit-

hahne nichts, mit I

Sekunden herrschi- Emsfﬂﬁd{
-neH 'der'

Dann allerdi
uerﬂd}rm;r.mlsthem qnd lei-
slung-ssfhrkérEI Kadett lang-

'H. '|"~'

Cabrio-Puri-
slen migen
sich am Bigel
stdiren, den
Fahrspaf triibe
der schwarze
Henkel
Jjedoch nichi.
Im Escort ist
der Fahrer
dem Fahrt-
wind efwas
stirker aus-
geseizi, doch
die wir-
kungsvolle
Heizung
ermaglicht
Cabrio-Spap
auch an
kiihlen Tagen.

~Ford Escori. | Opel Kadett
Modell : Enh‘nﬁ XR3i | Cabrio GSi Kat
Stever N N ~ 345~ DM| 0,- DM
"Huﬁpﬂ..;hu und Teilkasko {Dur::hs-chmlls-weﬂe 3&1}} W 789 DM | 928, DM
Fixkosten pro Jahr : ;:'! L 2010~ DM Hiﬁﬂ DM
Wertverlust bei 15 000 km pro Jahe "\ 3950~DM| 4050~ DM
| Laufende Kosten m}:. I(H}kn- >\~ 18,40 DM 18,10 DM
Betriebskosten” — > | ") ] 2760-DM| 2710~ DM
Jahreskgsten mﬂfnhn-c Werverlus® s 8720/4770 DM| 8620/4570 DM
Monaiskosten-mitfotine Wertverlust* ~ 727/398DM|  718/381 DM
.?ﬂ;?ﬁa%}en_mﬂfmhne Wertverlust* | 513,]1"31:3 FI’ET-"_ 5.7'7,5!3[5,5F’F
}B4: 15000 kem pro Johe und dresighriger Holledouer

e

Der Kadert- [
Fahrer sitzt
sehr geschiifzi,
die Heizung
erscheint noch
etwas kréfti-
ger als im
Escort. Aus
der Vogel-
perspektive isi
der Innenraum
gut einzusehen,
der Kadert
bietet den
Mitfahrern
erwas mehr
Bewegungs-
freiheit.
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GRUNDPREISE UND EXTRAS

i

Ford Opel
CABRIO-VERGLEICHSTEST =~ Beim Innenraum gibt es | , e e
OPEL KADETT GSi — keinen groBen Unterschied i LLE Cabrio
GSi ischen Cabri . : Preis 29
FORD ESCORT XR3; _'chen Cabrio und Limousi- 325 30 920
ne, lediglich hinten ist die Servolenkung 8 790
_ seifliche Bewegungsfreiheit | Antiblockierbremse ® 0
sam davon (siehe auch Daten  durch den Platzbedarf des zu- Zentralverriegelung 387 O
und Meﬁwmje, Seite 2B). sammengefalteten Verdecks elekir. Fensterheber vorn 703
Dech das Fazit zu den Fohr-  eingeschrankt. Der Opel gilt | Zweivon innen enstellbare Acbe c
Ig-.lsc:ungen |;i einfach: Beide als Viersitzer, was selbst auf spiegel s ® ®
sind ausreichend schnell. léngeren Strecken auch er- [ :
Auch das Verbrauchska- wachsenen Personen, zumin- il g ke
pitel ist fix abgehan- : Aulh_nsmegd : 8 <
delt (Verbrauchswer- E-nhalnxbure Nordatites O O
o dinh ik Tattls Scheinwerfer Waschanloge O O
Seite 25): Mit unfer MNebelschluBlevchte -] L ]
neun Litern im Test- Drehzahimesser @ @
mittel sind beide Ca- Metallic-Lackierung 433 O
brios i sehr_l sparsam, | Getante Scheiben @ o
wobei naturlich die Heizbare Heckscheibe @
gervhsamere offene Umklappbare Rucksi ®
Fahrweise einen ge- s re Ricksitzbank it g @
herisan Al it AbschlieBbares Handschuhfach a T
Frontspoiler f__a—‘ &\ < o &
. - " Leichtmetallrader - t’ﬁfﬁ J.' 4] | 670 (5
STARKEN UND $ beiden in Wagen- |-~ '* LT
"‘{H Fuﬂgﬁﬂrﬁfﬂ fﬂa“b-l!‘ lackiert. Preize in Mark, Sland: 3.6.1987, @ = hﬂdﬁp_«ﬂﬁnmﬁubwlﬁlmlmr
-, | e
: o ol 3
dest im geschlossenen N e g
L oo So urteilen die mot-Testfahrer
53 §§ ’b"‘,’mn_isi. Das IE:LT#-CW N N Y
rioc ist im rzeug- |~ Ich hiitte sie beide
. A gern, die lufti-
E § }g schein als Fiinfsitzer aus- pin gen Cabrios mit der problem-
Modell gewiesen. Das mag zyri -, /! : i
. iy A osen Grofiserientechnik. Wenn
Preis 8 | 8 | Nof noch mglich-sein, ' ich mich aber unbedingt fiir
Soonausonng | 9 | B oot Janoeren Fiapperh. cnes dicersympathischen Auts
Innenraum vorn 8 10 fﬂbﬂfﬂsﬂiﬂg! {dﬁfj Kinder ich dﬂmﬁbﬁa w:rfitﬂg
Innenraum hinten 7 ﬁ‘,f' g5 i: b llieren. durchzugsstarke Motor paft
: Ty A )"um vorderen besser zum ;
: el e gemiitlichen Flanieren
Vordersitze/Gurte i 10 {'%;I'Ewr wird im Escort ohne Dach. Auferdem ist die
2 E = ranz erwartet, Wah- Dipl.-Ing. Riidi adett wohl li
Heizung/Liftung rfg\ ﬁ'ull\ l“‘b g rend namlich der Fahrer Bﬁn.f;‘fsfﬂuf‘dﬁi:mr ﬂﬁiﬂﬂfgﬁf izung -
Gepﬁck-fmderqquﬂxh }.‘a' 8 zwischen Tir und Mittel- -umf die wln#ﬁcﬁﬁ:zu Sitzposi-
sad O\ [N (B onscle noch g tion ermglichen, richtige
Licht r;’f.;‘xx:“d l‘“‘w' 9 ﬂ__ﬂ kann, ist der Beifahrer ﬁ::mgmdm mﬂgj;:fﬂ- o
s S s :
"B&dillq-qurhml 10 | 10 EZTLEL?E?TE r'!;;:el":: ist fii 'fmn-ﬂm;ﬂ“ Sl
Leaking 9 110 nach rechts versefzi ist. ml‘tﬂ:g;cﬁfr quf ;’ﬁ
: Im Opel gibt's fiir beide : s
Gelrishie § &= genigend Platz
Federung/Démpfung 8 | 9 Genug der Worte, Die Frag beiden
Sirofankige 9 10 laBt Taten folgen! Wah- C:bﬁas di:m:# dar-
rend diese Zeilen ge- i
- _ stellt, ist reine Geschmack-
Fahrgerdusche /7 | 8 | schrieben werden, ste- sache, und dariiber Iips sich
Beschleunigung | 10 | 0 | er die beiden Cabrios, bekanntlich streiten. Von der
e g Osse- Form her gefiillt mir das Ford
Elastizitat 8 | 10 | nem Verdeck, in der mot- Cabrio am besten. Wenn jedoch
» : Tiefgarage. Aber auch in die Vernunft hinzugezog
Spitze 9 | 10 Stuttgart scheint ab und fg:fm beide ;.:&rz sl
, ; euge durch. Fiir
Verbrauch 10 | 10 zu die Sonne. Jetzt gibt's . die wenigen Tage im Jahr, an
Verarbeitung 10 | 8 fir den Cabrio-Freak Karl Groetzner denen in mmnﬂrdung:mim
731 t:cl'n Halten. Dach auf, Test-Fahrer offen gefahren werden kann,
Gesamtpunktzahl : i ehrpre i
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FAZIT

spritzigen Kat-Motor

Escort gibt sic,

__I§ '_Mrgfr um die Nase.

Bei der Verdeckkonstruktion
gibt es keine grofien Unter-
schiede, beide Cabrios sind ein-
fach zu offnen und vermitteln
trotz Biigel viel Fahrspap.
Trotzdem gewinnt der Kadett
diesen Vergleichstest klar

vor dem Escort. Er profitiert
von seinem durchzugsstarken,

und den guten Fahrleistungen.

Da der Kadett auch in den =

Fahreigenschaften sehr aus{

gewogen ist, empfiehltersich

als Aﬂmund-ﬁfgljﬁfﬂmzé‘qg Der
\dagégen

sportlicher, der-Motor ist lauter,

-Wﬂh{'ﬂ?ﬂk hdérter, und

der Wind bliist den Passagieren

Kunststoff und Gummi schon wie neu.

Lange. Lange. Lange.

Damit Kunststoft und Gummi
schén bleiben, brauchen sie
besondere Pflege. Denn
I‘Imstsfmf Gummi und auch
Vinyl sind. ungeschitzt vor
Umweheiniiﬂssem Ozon und
UV-Strahlen, die porés
fressen, briichig machen und
ausbleichen kénnen.

Darum sollten Sie alle Kunst-
stoff-, Gummi- und Vinylteile
mit Armor All Tietenpfleger
schitzen. Das geht im Hana-
umdrehen. Innen einfach Ober
Armaturenbretter, Verklei-
dungen, Vinylsitze -~ aufben
Uber Stofistangen, Spoiler,

Reifen wischen. Die WirkstoH-

Kombination zieht tief ein.
Und schitzt von innen wie ein
Schild. Dazu kommt eine
zweite Leistung:

Armor All Tietenptleger gibt
die natirlichen Farben
zuriick. Krattvoll und intensiv.
So bleibt alles schén wie neu.
Machen Sie die Probe.

Armor All Tiefenpfleger. Pflege, die den Wert erhdlt.

"IEFEH PFLE GER
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