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Banco de Pruebas: Ford Escort RS Turbo

L concepto de =coche Gg

portivos @5 cada dia mas

dificil de definir. & la hora

de determinar esta 0es,

Jqué es mas imporianta,
una linea coupd, un comportamien-
o Intachable o una macanica refl-
nada vy polenta? Sinceramenta, lle
gamos a un callején sin salica,
nues en asta punto, hay oplniones
para todos los gustos. Tirando por
la calle de «an madios y simplifi
cando las cosas, podriamos afir
mar que un coche deportivo e
aquel que permite a su condwciorn
disfrutar en conduccidn rapida.
Este axioma lo cumplen tanto un
moderno 205 GTI como un Alfasud : TR,
Sprint o un viejo y drastico Alpine Instrumentacién muy escasa, mds aun para un deportivo.
A-310. Paro por este caming, son Al menas g5 noforiamente precisa,
muchos | nodelos gue puadan

resultar diverdides de conducir, ¥ Acabado Ford, Ffﬂﬂ!mm:-ﬂ fntachable.

segun &l shambre= de coche que El nuevo salpicaders gama ‘86 es extensivo a esta version furbe
tengamas, ¥ dados los avances de

ios Diesel, hasta un modelo maovi-

do por gas-oil pueda ancajar an

esta definicion.

Al gue, recurriendo a la ieja es-
cuela, podria decirse que un coche
deportivo @5 aguel queé nos perm!
ta disfrufar conduciendo ¥ Que s
jo suficieniemanta sexigentes con
sy plicto para que no pueda llevar
lo rapide cualquiera. El RS Turbo
encaja con esta definicidn: un co-
che potenta y que permite circular
muy rapido @ un conductor exper-
to, pues su astabilidad, sin ser
mala, bastante delicada. El
tema de los frenos con antibloqueo
Eord es caso aparte y merece un
samentario en profundidad.

Esiando tan reciente la prusba
dal Escort XR-3, nos vamos 3
ahorrar el andlisis pormenorizado
del intedior y exterior de la carroce-
ria, practicamente identicos en am
bos casos, El acabado es impeca-
bile, paro eda los delectas con-
cafnientas i instrumentacion,
muy precisa —Io gue na dejarmos
de alabar— pero Incompransibie
mente reducida. En un coche lan
decididamente deporivo no
g5 un placer conocer con exactitud
lo que ocurre deniro del motor,
sino una necesidad. Merece |a
pena destacar los asientos delan-
teros, ya muy buenos de crigen,
pero que por alrededor de 25.000
plas., tenemos la opcidn de cam-
biar por uncs precioscs RAecaro,  Impresionante frontal.
practicameante perlecios siampng Branguias en el capol, cualro 1aros, spoifers ¥ SuUSDansion reoaaos
cuando no seamos demasiado an-
chios de aspalda

El equipo as razonablamenie
completo, incluyendo cieme centra-
lizado de puertas con cerradura da
sequridad y alzacristales aléctri-
cos. Hay muchas e interesantes
ypoiones =—yer cuadio aparie—
pEro NOs permitimos recomendar
algunas de ellas, como el parabrl-
sas térmico, los eficaces limpiafa-
ros. &l ordenador de a8 bordo (moto-
riamente. preciso) y los referidos
asianios Recad.

La habitabilidad es la misma que
en cualquier Escort, o cual podna
hacer pensar @n una ambivalencia
como coche deportivo-familiar,
aungue sélo fuera de vez an cuan-
do, Qulken plense asl, puede ir olvi-
dando la idea, pues a poco Que




Ademds del anagrama, también el
escape delata la version Turbo.

El didmetro g5 mucho mas
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carguemos el coche, 13 SuUspensian
hara tope al menor obstéculo, con
gl consiguiente peligro para la in-
legridad del coche y de sus OCU-
pantes. Ingistimos en que asle pro-
blema es tan evidenie, gque priva
por completo al coche da la posi-
bilidad de ser utilizado con cuatrd
plazas y equipaje.

En cuanto al exterior, ¥ con la
proliteracion de los «kit RSe, no re-
sulla fan distintivamente llarmativ.
De todos modos, las «branquiass
sobre el capot son exclusivas de
esia versidn, asl como los reglajes
de suspension, que rebajan de for-
ma considerable la alura del co-
che. Como el tema de la estética
a5 akgo tan estrictamente personal,
no se presia a juicios taxativos,
pafo el coche rasulta atractivo,
aunque quizds alge recargado,

Mecénica: todo un acierto

Frente al RS Turbo qué proba-
mas eén el nomena 1.361 de ALITO-
PISTA, &l molor de la unidad de
pruebas de esta ocasidn (an teoria,
idéntico) no sako nos ha proponcio-
nado bastantes mas caballos, sino
que ademds lo hace de una mane
ra mas progresiva y uniforma, Aun-
gue en realidad el tirdn mas favo
rable aparece a las 3.000 rp.m. ¥
llega con muy buen empuje hasta
las 5500, tanto por dabajo como
por encima de ese régimen &l mo-
tor se comporta con buenas mane
fas ¥ con un par encomiable que
casi hace olvidar gue lsvamaos una
mecanica turbo, Lo onico que 1o ne-
cuerda constantaments es el soni-
do del turboccompresor cogiendo
vueltas, que 58 oyl BN Cualquier re-
gimen da forma muy clara y afade
un smorbos especlal a la conduc-
cldn dal coche.

El ambrague, siguiendo 1a tonica
de la marca, es suavisimo, al igual
que el cambio, lambién muy preck
50, pEro que para un modela de fa-
lante netamenta daportivo nos ha
parecido algo lentc. Los desamo-
lios estan basiante bian esCoquios,
y la velocidad médxima 5e consigue
en quinta, Como siempre. al hablar
de prestaciones, invilamos al lec-
for 2 un analisis delallado qel
comespondiente cuadro ¥, a modo
de contlusidn, podemos dacir que
gon muy notables, mejorando al
anterior RS en todas las cifras de
forma clara Destacan las impre-
sionantes acelersciones, que po
drian ser mejores an s primeros
400 m., de no mediar los evidenias
problemas de motricidad en [a
arrancada, problemas que e repl
ten & la hora de abordar curvas hien-
tas y medias

En cuanto a los cOnSUMOS, ¥
aungue no sean especialmente
soondmicos, si qua podamos decir
gue no SOn excesivamente altos.
Habida cuenta de lag prastaciones
y promedios realizados, el consy-
mo medlo a5 parfectamente razo-
nable, En cipdad, hemas abtenido
una cilra gue podemos juzgar
camo bastante reducida, pero aqui
gg ha aliado un motor bastanie




Banco de Pruebas: Ford Escort RS Turbo
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Eléstico con una &poca estival, con
bastante menos trafico. En cual-
quler caso, sigue ka norma gendri-
ca de lodas las mecanicas turbo,
que aplanan la cufva el SonSwIma,
resuliands mas gasion &n recoi-
dos lentos ¥ IC08 &
medias elevadas.

En absoluio sa puede afirmar
gue & AS Turbo tenga una mala
eslabilidad, v de hecho ha mejons:
do de forma notable a su anlece
sof, qua an condicicnss axinemas
daba la sensacidn de gue 58 nafjor
cla Incluso el bastidor. Mo es 4ste
&l caso del nuevo RS Turbo; pero
8 quensmos sacar el maxima par-
tido do este modelp, se empiezan
a complicar las cosas.

En principio, o comporiambenio
s claramenie subvirador, aspecto
dste que 58 ve agravado por la es-
casa motricidad, gue plantea se
rics problamas de adherencla
cuando gueremos fransmitir al
susio su notable caballeria. Pero
una war apovado el coche, as la
parte trasera la que parece que e
quisns escapar sofprenceniemsan-
te, o consarva asa actibud de for-
ma continuada a ko largo del irazs-
do de la curva, sino qué A Chda pe-
quefio salto se desplaza ligeramen-
te hacla afuera, para luego dajar de
hacarko hasta la proxima imegula-
ricad,

Dasda luego, explicar algo fan
subjetivo como el compontamiento
en curva de un deferminado mode-

o a5 complicads; paro en a!_a



Asiarios inmejorables.

Los Recaro son opcionales, pero cuestan muy poco dinaro,

gue nos ocupa, bastante mas de 1o
habitual. El hecho cierto 85 que, en
curva, el apoyo no &8 franco nl en
&l firme mas rgurosamenta plano,
y la actitud subviradora se alterma
oon un comporamiento neutro &
inciuso sobravirador si no acelers-
mos con decision.

Aungue buscar [as Causas no an-
tra desde luego en nuasiro come
tido, pensamos que gran parte da
la responsabllidad da este caracte-
ristico comporiamiento recag en
los corosd recomdos de Suspen-

sldm. Sl va en los Escort =norma-
g la SUSpansSIOn MO UaNe Unos
recomidos excesivamenls genen-
505, Menas aan an la versidn RS,
rebalada de suspensiones con &
doble objetivo de mejorar la esiabi-
lidad ¥ conseguir un agresivo as-
pacio.

Para terminar con este apartada,
wolvemos sobra ol tema de la mo-
fricidad. En las armancadas rapidas
—MN0 necesarlamante =de canms
ras=— &l coche recuerda al 5 GT
Turtso v tiends a Figzaguear & poco
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Generogo calzado, famio an
llantas como 6n goma.
Adamds, como equipo de sene.

que las ruedas matricas lopan con
cualquier Irregularidad. 3 quere-
mos arrancar rapidos v rectos, mas
vale agarrar @l volante con fuerza.
En curvas lantas sucede algo simi-
lar, ¥ 8 poco que Yayamos algo ri
pido, es muy sencilla «pardar rua-
das y gue la rueda interior patine
de forma exagerada. Afortunada-
mante, el coche s bastante nobile,
y lomands las cosas con mas cal
ma, ko dnico que nolamos 85 una
falta de precisidn considerable.

Frenos probleméticos

Tema apare son los frencs, con
sistema antiblocaje Ford, en este
caso Incomprensiblemants de Se-
rie. Mo vamos a entrar en disquisk-
ciones sobre la eficacia del sisie
ma, algo que ya tralamos y com-
probamos en profundidad con mo-
tivo de la prueba del Crion 1.6
Ghia. Pero recondando las conciu-
slones que Sacamaos por entonces,
comprobamos que aste sistema no
cuenta con la extraordinaria preci-
5idn de un anlibloques electrénico,
siendo de un funcionamianta mu-
cho mas hosoo,

El resultado prachico &5 qué este
sisterma 4o Interasa a aguellas
personas incapaces de modular ni
tan siquiera de forma: regular la
preskin sobre el pedal del freng, v
fpue, ante. un Imprevisio, reacoo-

Rendimiento en el banco de rodillos

Potencia mibdma snunciada: 132 CV. DIN & 5500 rpm.
Forencia mivima obdenida: 1354 CV. DIN 2 8000 rp.m

Par mivims gnunciade; |84 mig. DIN 3 2750 rp.m
Par miiimo absersdo: 1848 mkg. DIV 2 278 rpm

Tal como comentamaos en
el taxtc general, el motor
del RS Turbo es notable-
mente elistico para ser tur-
boatimentado. La unidad de
pruebas en esla ocazidn era
de las sbuenas», a diferen-
cia del antiguo RS Turbo
que nos dio solamente 112
CV. En esta ocasién, casi
137 CV, ha rendido la me-
cianica gque no llegaba a los
3.000 km., lo gque hace pen-
gar qué incluso pueda ir a
més, También en el par nos
ha proporcionado una cifra
mayor que la oficial, aungue
es verdad que 1.000 r.p.m.
mis alto de lo previsio.

Lo que nos confirma el
bancec es la banda de revo-
luciones mds adecuada que
desde el primer momento
gituamos entre 3 y 5.000
r.p.m. Por debajo el motor
funciona muy Comectamen-
te, pare sin gran empuje,
mientras que por encima la
potencia decae, y dado el
desarrollo, no necestamncs
subir mas de vaeltas.

1365 44

CV

T

130

20

mig

et
19 &8

14

14

3000

LR 1]

5000 6000 RPM

nan con un brusco pisotdn al pe
dal. En este caso, aunque la dis
tancia de frenado pudiera se&r ma
war, contamas con la vantaja de na
perdar la direccionalidad del ve
hiculo. Pero el RS Turbo, gue ya de
antemans no recomendamos a
conduclonas no averados, no va d
rigido a e5e sector de publico, sing
A parsonas que gustan de conduy-
cir ¥ & las que se dabe suponer un
clgfto mivel de penicia

Mecdnica potente y eldstica.

Estabilidad delicada.
Suspensién que no admite cinco plazas.

Para terminar con aste tema, me-
rece comentarse que éste es el
soxlo CoChe gue pasa pof las ma-
nas de AUTOPISTA con este siste-
ma, ¥ que presenta, como viene
giendo habitual, un comportamien:
to distinto a cualquisr obro anterior,
lo que denota una falta da homo-
geneldad en el sistema que no dice
nada en su favor. En este caso
concredo, el pedal se iba muy aba-
jo, pero bombeanda un par da ve

ces, subla notablemente y mejora-
ba da forma nolora la frenada.

Conclusion

La conclusion clema & circulo da
asta pruseba, puas as la misma que
figura en su antelitulg; el RS &5 un
auténtico deportive. Pese a que a
o largo de la prueba hayamos cri-
ticado su estabilidad, su confon de
suspension y Su escasy inslrumean-
tacidn, lo clerio es gue el cocha
nos ha gustado y mucho. Es un co-
che en el gue e distruia al volan-
e, Que exige ser conduCido con
manao firme, ¥ con unas presiacio-
s iy eolables. Bl motor es de-
oo, con un tinda firme, - pend: no
tan brusco como en olras mecani-
cas tubo @ incluso de menor po-
lencia

Unas cosas con otras, v aceplan-
do =us defectos, al AS Turbo nos
ha defado un agradable sabor de
boca, ¥ hemos sentido separamos
de 8. La Onica auténtica pega de
consideracidn que hacemos al mo-
delo es su sistema de Trenado.
Otra cosa seria que se oferlase
COmo opcidn v que quien [0 juzgue
necasario ko solicite. Pero ponerlo
como serie obligada en un modelo
de tan marcada cariz deportivo
PENSEMOS Que No 85 apropiado.
Por lo demds, &l obstaculo gue ras-
ta a5 su pracio algo alevado, pero
&n linéa con la competendia. |

L [——————




