TE-Ventil-Molor des Goll kobthoke
mmn end Laufkuliur sind hervorragend

enner unter sich: Ford kontert

auf den sportlichen Golf-

16-Ventiler mit einem fast

ebenso starken Turbo-Escort.

Zwei Wege fihren zum selben

Ziel: Lust an der Leistung,

SpaB an der Sportlichkeit

Esgentlich wollte ich den ai-
tan Strelt um die Héchsthel-
sting won 2wel kempakien Su-
perspartiem whe dem Golf GTI
16V und dem Escort RS Turbo
nicht von nelem  enttachon
Denn sie sind schnell gendg.
Abar Gberall, wo hoh beim Test
auftauchbe, wurde kch b
drdngl: .Nun sag schon, wer st
dann nun der  Schnallere?
Kommit der Escon Turbo hinter-
her? Doshalb gleich vorweg
Die nikchiernen Zahien verwel
san den Sport-Goll aul den

Vion Horst Viesalmann

rwmiton Plaiz. In dov Beschhsu-

igung Bt der Escort Turbo um
drai Zehntel schnaller (8,6 Se-
kunden), und - auch in dir
Hachstgeschwindighsit hat ar
ielcht dseNase vorm.

Doch gemug divon: Denn es
kommt wohl eher auf die A
und Wasse an, wie die Leistung
rustande kommi. So gaht der
16-VentikMotor des Goll sahr
gaschineidig ans Wesk. Er Muft
waiigahend wibrathansinai,
nami alierdings balm Gasweg-
nahmen  durch  unschipe
Brummgeriusche. Abar ar lsbi
von Drehizahlen. Sein hichstes
Deshmomant lbegt erst bal 4600
Uimdrahungen an. Das Turbo-

ek dos Escord schath
i 2750 Touren
g8 in bessene Durch-
i er das nichi
ine Eingere

an lim m Dagagen

mmwmuﬂ '!H'Inmnr

Oal dar Turbo-Escort sich

schrelier anfilhit als der Spart-

M liegt nicht nur an den

hmlnlun Gariumn E L
.lmmhu

das ruridchat so.an. als ob der
‘Wagen hinten aushrechen woll-

r tul das rwar nicht, aber
das Gefdhi ralcht anfangs aus,
Urwohigain i dar  Aagin-
gepend fu erzeugen = beson-
dersbei Misse.

Wesantlich emplindicher als
der jedefzeil problemios 2u
hanthabenda Golf it dar KA
nar Sporiler auch im Gerade-
wuslauf. Twar ziohi dor Neus
gicherer seine Bahn als seine
Vorglnger, aber much er will
welterhin  durch  Korrekiumen
ol Kurs gahalten werden. Dis
sehr direkte Lenkung macht
das nicht immer leicht; Bei Sal-
tenwing geht's oft in fichten
Schizngenlinien  voran.  Der
Galt hingegen (& alnfsandfrel
peradeaus.  Die Lenkung st
Spitze.

Der Golf setzt
den Mafistab

Dis Federslemants das GTI
16 W sind rwar auch stral] ahos-
stimmi, sber langa nicht o hart
win die des Escort Turbo, Dos
hilpht f@milch Gber schiachis
kan. Dhe gut gedormizn
kénnen da nichl vial Als-

. mechanisch
yEbEm

wirki der weniger - reichhalig
ausgesiatiete 16-Venliler fast
schon etwas Blader. Und trote-




Der Voersylinder-Turbsa des Escort wafibon hahem kriftig
Sache. Dee Turbo-Schub setst ver sanft#in




Technische Daten

luln'h:r H-lihlnmcmrr fnlt Twi pben-

Hubraum/Zylindar 1760 com'd
Lotstung 102 kW33 PS
Drahmomend 168 NemB00min
Hichsigeschw. 208 kmih
0-100 kmfh 8.9 Sek
80-100 ke (0 81711,7 Sai
Testverbrauch B8 15 vorbi,
Gewicht 868 kg
Zuladung 462 kg
Anhingalast @ 1200 kg
Inmengerdusch @ B0 dB {A)
Shouot 388,60 Mark
Varsicherung 1282.10 Mark

L Prais —  OR70GMark |

WVentiten pm Zylindar, vorne quer
eingebai, Bohrung x Hub 81 xB6.4
mm, Verdichiung 1001, micl

Einspritraniage, Kennteldzindung,

Fabrwedt McPherson-Federboine

worn, Drelecksquerienkar, Stabflisa-
tor, Verbundlenkerachse hinben mit
Schrauborifodern und Stabilisator,
Scheibenbremsan vorn und hinten,
Relfen 18560 VR 14

HubraumZylindar 1567 cemi4
Lesstung 97 KW 32 PS
Crahmoment 160 Nm/Z7S0min
Hbchstgeschw. 214 kmh
0-100 km/h BJ6 Sel
B0-100 kevh @ BUMIZ1 Sek
s oy |- [ Teerbamiet = 103 v
Gawicht 65 kg
Zuladung 435 kg
Anhingelast® 900 kp
innangeriusch & 84 dB (A)
Steuer 345,50 Mark
Versicherung 1262,10 Mark
Pamis ST oiR Ratk

Motor: Ralhanmotor mit einer obenl
Nockerwelle und Twei Ventilon po
Zylinder, Garrett-Turbolader, vome
quer eingebaut, BohmungxHub
BOXTES mm, Verdichtung 8.271,
etokiran, Einspritrung, Kennfeldzin-

Fadar-
bedna vorn, Du-ﬂmhf Stabilisator,
Verbundlankerachse hinten, Schrau-
bentedarn und Stabilisator, Sched

benbeemsen vom, Trommeln hinten,
Reilen 18550 VA 15

() Benchisurigung e 4.5, (ang. ) Ankdngelrs

(& Dt 100 kmt el Gang.
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