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EST&MNIK Ford Escort XR3i von Selzer autotechnik

SCHMUCKSTUCK

eil der Teufel,
wie dieser Land-
wirt vor den To-

ren Hamburgs wvor
knapp 100 Jahren zu seinem
Wohlstand kam. Wahrscheinlich
lag es daran, daB er seine Schol-
le bestellen konnte, chne an
Milchseen, Butterberge, EG-

* Richtlimien, Uberdingung oder

Folos: Hanse Pregs

sauren Regen denken zu mis-
sen. Ja, einst erndhrie die Land-
wirtschaft noch ihren Bauern.
Und der versteckte seinen mit
harter Arbeit erworbenen Reich-
tum auch nicht. O nein, er zeig-
te, was er hatte. Und das konnte
er am besten, als er kurz nach
der Jahrhundertwende sein
neues Bauernhaus hochzog.
Kein schlichter Zweckbau, son-
dern ein Gehdaft mit toller Archi-
tektur, verspielten Verzierungen
und diversen Anbauten. Ein
Haus, das heute noch zeigt: Hier
lebte ein reicher, stolzer Mann.
Ein Schmuckstick wie der saar-
landische Breitbau-Escort, den
wir so fotogen vor dem ansehnli-
chen Backsteingebdude plaziert
haben

Bei Selzer autotechnik in Saar-
louis entstand dieser Escort, der
sich vor dem Zeugen reicher,
bauerlicher Vergangenheit kei-
neswegs deplaziert ausnimmi,
Wie bei dem Gebdude, fallen ei-
nem an dem Fahrzeug auf den er-
sten Blick die reichhaltigen, aus-
ladenden Anbauteile ins Auge.Da
gibt es rundum Spoilerwerk und
einen machtigen, freistenenden
Heckfltgel. Ein umfassendes An-
bauprogrammy, aber-nicht -nach
dem Mustér. von kea, ' sondern
diezerKarosserig-Kit stellt gelun-
gene automobile Architektur dar
Die Bausteine dafir sind bekannt.
Der Kit besteht aus einer Front-
spoilerstolistange, Kotflogelver-
breiterungen, Seitenschwellern,
einer HeckschorzenstoBstange
und einemwahrlich nicht zu Gber-
sehenden Heckfligel. Alle Teile
sind in der Wagenfarbe lackiert
und bestehen aus GFK, auch der
Heckfligel. Jch glaube”, erldu-
tert dazu Mitinhaber der Firma
Selzer autotechnik, Siegfried
Schimanski, _wir sind der einzi-
ge Betrieb, der einen solch gro-
Ben Flugel mit TUV in diesem Ma-
terial anbietel.” Fligel dieser Gro-
Be werden sonst Oblicherweise
aus Weichschaum gefertigt, um
die Aufprallversuche mit simulier-
ten FuBigdngeruntillen bei der
TUV-Abnahme zu bestehen. Sel-
fer autotechnik zeigt, dal es aber
auch mit GFK maoglich ist, die
TUV-Freigabe zu erhalten.

Die beiden Spoilerstofistangen
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Grofies Bild: Zweifelsohne hat
der Escort Chic. So kann man
sich mit ihm dberall zeigen.
Oben links: Wuchtig reckt sich
der Heckspoiler in den Him-
mel. Oben: Optimale Haflung
dank superbreiter Pneus.
Rechts: Auch ein schaner
Riicken kann anfziicken

ersetzen dieserienmaBigen Stob-
fanger Neye oder abgeanderte
EE'I‘EEIIQHHQE‘EIHHEHTUHQEH sind

icht erforderlich. Man kann das
| Auto also-auf einfache Weise zu-

ruckrigten, ohne dafl Schraub-
ibcher zurickbleiben. Die Kotfld-

-gel wurden nach ihrer Lackierung
‘in ginem speziellen Verfahren an

die Karosserie angeklebt. Und die
Schwellerleisten =zind mit dem
Fahrzeug innerhalb der Radké-
sten beziehungsweise unsicht-
bar an den Torholmen ver
schraubt.

Die von dem Diplom-Industrie-
Designer Thomas Wirzburger -
ar ist bereits zeit zwei Jahren flr
Selzer autotechnik mit seinen
Entwirfen tatig - erdachten An-
bauteile sind tadellos lackiert
YWas aber noch bemerkenswer-
ter ist: Der komplette Karosserie-
Kit besticht durch eine hohe Ver-
arbeitungsqualitdit und Pafllge-

Die Adresse
Selzer autetechnik
Corl-Zeiss-StralBe 21a
6630 Soarlouis
Telefon ﬂ 63 31;"3 7073

naulgheﬂ Emglned Schimanski
ist besonders stolz darauf, daB
bei der Montage der Teile keingr-
lei Ausgleichs-Kether erforder-
lich sind. S0 etwas verwenden
wir bei uns nicht, das sieht doch
angepappt aus®, stellt er dazu
nur fest.
Lind 30 wirkt der Breitbau-Escort,
der im Vergleich zum Serienmo-
dell auf jeder Seite um rund vier
Fentimeter weiter ausladt, harmo-
nisch wie aus einem Gub. Selbst
der aggressive Fligel stort das
elegante, ausgewogene Fahr-
zeugbild nicht. Ubrigens, Escort-
Fahrer erinnern sich an die un-
angenehmen Flatter- und Wind-
gerausche des serienmabig auf-
gesetzten Heckfiiigels. Die gibt
es bei diesem Ford nichi
Unter StraBen-Tuning wersteht
man im Hause Selzer autotech-
nik aber nicht nur den Anbau von
Karosserie-Teilen. Dazu gehdrt
FOATSE TZUNG SEITE 54
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natarlich auch, Motor und Fahr-
werk zu optimieren. Diese Ein-
stellung verwundert nicht, denn
Dieter Selzer war schlieBlich 15
Jahre lang Versuchsfahrer bei
Ford, und Motorsportfans kennen
ihn als Oberaus erfolgreichen
Rundstrecken-Piloten. Solch ein
Erfahrungsschatz ist gquasi gine
Verpflichtung.

So erh&hten die Saarlander die
Matorleistung um 24 auf 129 PS.
Die dazu erforderlichen MaBnah-
men fanden dabei fast aus-
schlieBlich am Zvlinderkopf statt.
Es begann mit dem Tausch der
serienméaBigen Nockenwelle ge-

gen eine 289°-Welle. Gleichzei- .|

tig wurden die Ventile erleichiert]
der Ventithub auf elf MlIhmE
abgeéndert, die '-..I'--n'rll&:.tz'q, Ipp -
miert und die ‘I."antllrﬁpqnm WEr-
starkt. Die hydraplischert. h!h!':h—-l
wurden gggen mec f"rd,nl},t..hr ge-
tauscht - Danp wurden alle Kana-
le q;—-q[aﬂtﬂ urid-minimal vergrd-
Bert. Durch.Planen des Zylinder-
kopfes und Einsatz einer dinne-
ren Zylinderkopfdichtung wurde
die Verdichtung von 9.5 : 1 baim
Sarienmodell auf 10,0 : 1 erhdht.
Zu guter Letzt wurde noch ein
modifizierter Krimmer und ein
600 Millimeter langes Hosenrohr
montiert, wodurch der Vorschall-
d.-;‘impler nun wegfalit.

Die Summe all dieser MaBnah-
men, die nicht an der Lebens-
dauver des Einspritz-Triebwerkes
oder an der Laufkultur des Vier-
zylinders zehrt, ergibt die Mehr-
leistung von 24 PS. Ander Bosch
K-Jetronic-Einspritzanlage wur-
de ebensowenig etwas verandert
wie an den Kolben, Zylindern
, oder der Kurbelwelle.

2 Trotz der Mehrleistung bleibt der
% Selzer-XR3i in allen Fahrsitua-
2 tionen absolut straBentauglich.
£ Auch wenn Erfahrungen aus dem
2 Rennsport in das Motor-Tuning
¢ eingeflossen sind, so ist deshalb
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noch lange kein Rennmaotor ent-
standen. Das Ziel lautete, in den
Club der 200er einzutreten. Es
wurde arreicht. Der Wagen bringt
axakt 200 Stundenkilometer Spit-
ze. Transplantiert man den Motor
in ainen E;r'"urt mit t-eripnrnaﬂi::

| belas

sich -:!e.r Leustung ude.h'- rlu-.h
deutlicher bemearkbar Bis auf 204
Stundenkilometer klettert dann
die Tachonadel.

Das maximale Drehmoment ver- |

besserte sich von 138 Nm bei
4800 W/ min beim Basisauto auf
150 Nm bei 5500 U/min. Wichti-
ger als der nominelle Anstieg ist
dabei aber der deutlich bessere
Drehmomentverlauf. Ab 2000
Touren zieht der Motor bis auf ein
kleines Loch bei etwa 4000 Tou-
ren sauber durch. Der Bif wurde
splrbar besser.

Im Bereich der Kraftibertragung
wurde alles beim alten belassen.
Das gilt auch fir die Radaufhan-
gungen und den Stabilisator. An-

Oben: die Mehr-
leistung von 24 PS
macht sich vor
nehmiich im Durch-
zugsvermogen po-
sitiv bemerkbar
Rechis: Das Cockpit
wurde von

Selzer autotechnik
in seinem
Serienzustand
belassen

sonsten erfuhr das Fahrwerk
schon einige wohltuende Ande-

| rungen. Blicklang sind natirlich

die machtigen Michelin TRX-
Reifen (220/45 VR 390) auf den
7,7 Zoll breiten Rial-Leichtmetall-
radern. Sie fillen die Radhauser
ganz prachtig aus.

Sie erfordern allerdings auch,
vornehmilich in engen Kurven und
Ecken, recht viel Armkraft. Hier
wirkt das Auto unhandlich. Auch
bei schnell gefahrenen Kurven-

passagen oder auf der Autobahn

| wird um konzentriertes Zupak-

ken gebeten. Im Vergleich zu an-
deren Fahrzeugen mit ahnlicher
Reifenbreite ist der Geradeaus-

| lauf zwar Gberraschend gut, eine

Tendenz zum Hinterherlaufen von

| Fahrbahnunebenheiten gibt es

aber dennoch. Das Fahrverhal-
ten gibt an sich keinen Grund zur
Klage. Der Wagen folgt gutmitig,
untersteuert nur mehr leicht, ver-
setzt nicht und zeigt kaum noch
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- kriifte nichls auszusetzen.
Links: Fiir guten Halt
sorgen die Konig-Sportsitze

Technische Daten
Ford Escort XR3i
von Selzer
autotechnik

Motor: WassergekOhlter Vierzylin-
der-Reihenmotor, vorn quer einge-
baut, mit Gberarbeitetem Svlinder-
m:-m, bearbeitelen Kanalen, ver-
starkten Ventilledarn, erleichterten
Ventilen, 289°-Nockenwelle, mecha-
nischen Stoleln, Bosch K-Jetronic-
Elnupnlzanlana und modifiziertem

?ul’l Bohrung x Hub 79,96 x
chtung 10011 8.5:1) Loickung1 20

ng UL T{E,5:1) 1

PS/94 kW bei 6100 U/min (105
PS/TT KW bei 6000 W/min); maxi-
males Drehmoment 150 Nm bei
5500 Wmin {138 Nm bel 4800
L min).

mmfﬂbﬂmmm-
lende  Einscheiban-Trockenkupp-

Iung. Fanfganggetriebe, Frontan-
tridé

Fahrwerk: Aulhﬂnqung und Stabili-
saloren wie Serie; Koni-Sport-
dampler hartere Federn, korrigierte
Eg_lunmﬂ-& an Vorder- und Hinter-
acnse.

Réder und Reifen: Rial TRX-
Leichimetalirader 195 td x 390 mm
{7,71x15.4") mit Michelin TRX-Reifen
der Dimengion 220/45 VR 390,
Lmltmu Zahnstangenienkung wis

Erlnmn wie Sarig.
Gewicht: Leergewicht 953 kg (945

kg).

Fa l-l-nul:h!t'nﬂﬂl'rm-
digkeit 200 » Baschieunigung
von 0 auf 100 km/h in 8,5 Seku
(Herstellerangaben).

+12.1
meter Supa:'hraflai:llr
i Kl
fahE

hen avftretenden Lonk-

129 PS-Maotorkit incl M-:;untﬂqr_

Frontspoilersiofstange
Hackschiirzenstofstange

! Heckildgel. .

Kibnig-Sportliegesitz K 110 :
I E!.p:-uqv,lt:ufr il f—‘ﬂrstl.r-:lrbeﬁen

Eigenlenkverhalten an der Hin-
terachse. Lediglich das Nachwip-
pen nach kurzen, trockenen Bo-
denwellen war ihm nicht vollig
auszutreiben. Das soll bessear
werden, wenn die jetzt verwen-
deten Koni-OldruckstoBdampser
gegen Koni-Soft-Gas-Dampfer
getauscht werden

Im Zusammenwirken mit den har-
teren Federn, durch die das Fahr-
reug um 30 Millimeter abgesenkt
wurde, entstand ein sportlich

Du: kostet es

Koni-Sportiahrwerk mit Einbau und Viermessen. . .
satz Rial-Leichimetallrdder 195 TD 390

mit Michelin TRX-Reifen 220045 VR 380

| Kotiigelverbreiterungen mi Schwellerigisten .

| Montage und L.’cl'l':IE'-rL.I'Iq l{amsscngrbauaalg

3760 Mark |

1 TO5 bark

498 Mark
519 Mark
562 Mark
483 Mark
1 350 Mark

_ 690 Mark

straffes, aber keineswegs un-
komfortables Fahrwerk

| Der direkte Kontakt zur StraBe
| wird noch unterstrichen durch die

| zeptablen Komplettpreis

Konig-Sportsitze,
Architektur ist nicht nur Fassade,
auch das Innere will durchdacht
sein. Bei diesem Escort ist dies
der Fall. Er entstand quasi nach
Gutsherrenart, die zu einem ak-
VIO
39 679 Mark erhdltlich ist
Manfred Kolbe

3975 Mark |

pro smck 790 Mark |

Die Sammel-
mappe fur
Sportfahrer

Kein langes Suchen mehr nach bestimmten Heften,
um zu vergleichen, zu schmokem oder interessante

Berichte nachzuschi :

Ordnen Sie Ihre Hefte: Die praktische und dekorative
Sammelmappe mit dem aktuellen Jahreszahlauf-
kieber ermoglicht Thnen den Aufbau eines-er
artigen Nachschlagewerks.

l[:‘;-

(o

_____‘-\.

BESTELLSCHEIN

Sammelmappe Sportfahrer

Bitte senden S mir Mappen} 8 DM 15,- (einschl. Ver-
sandkosten) mit den Aufklebem fur 1983, 1984 1985, 1986,
Bitte zahlen Sie erst nach Erhalt der Rechnung.
Bestellngen ensenden an: 1op special Verlag, Post-Service,
Fostfach BOO, F107 Neckarsulm.
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