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Fiir die Spitzenvertreter der sportlichen Kompakten
sind heute Fahrleistungen selbstverstiindlich, die noch vor wen
Jahren Luxuslimousinen und Sportwagen vorbehalten
blieben. Zur Steigerung der Leistung sind den Herstellern vi
Mittel recht: VW setzt beim Golf auf 16-Ventiltechnik,
Ford beim Escort auf den Turbolader. Opel und Peugeot bey
zugen reichlich Hubraum. Fragt sich,
welche Rechnung aufgeht.

QK VR 876]

Der Ford Escort
. 1literHubraum. 139 PSTamieV g
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adett GSi/Peugeot 205 GTI 1.9
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er Kampf um die
Krone in der GTI-
Klasse ist eine un-
endliche Geschichte.
Der Golf, Urahn und Vorbild
aller sportlichen Kompaktli-
mousinen wurde oft kopiert,
jedoch — gemessen am Ver-
kaufserfolg = nie erreicht. Als
VW 1986 den 16-Ventiler
prisentierte, setzten die
Wolfsburger damit neue Lei-
stungsmalstibe. 1,8 Liter
Hubraum, 139 PS, genug fiir
eine Hochstgeschwindigkeit
jenseits von 200 km/h, gelten
seither als neues Mal aller
Dinge.

Doch diesmal liel die Re-
aktion der Konkurrenz nicht
lange aufl sich warten. Opel
stattete den Kadett GSi als
hartnidckigsten Golf-Verfol-
ger mit einem Zwei-Liter-
Einspritzmotor aus, der 130
PS entwickelt. Ford wollte da
nicht zuriickstehen und
brachte den Escort RS Turbo
mit 132 PS starkem |,6-Liter-
motor ins Spiel. Anfang des
Jahres preschte aus Frank-
reich der jlingste Wettbewer-
ber in die GTI-Leistungsge-
sellschaft: der Peugeot 205

e LRI T

Beschleunigung aus dem Stand

GTI. Er erhielt als Riistzeug
fiir Erfolg im Wettstreit einen
1,9-Liter-Einspritzmotor mit
128 PS Leistung.

Wer ist denn nun das As
im Quartett der starken Ty-
pen? Um das zu kliren, lieB
AUTO ZEITUNG die vier
zu einem Vergleichstest an-
treten. Uber 30000 Testkilo-
meter, Fahrdisziplinen gegen
unbestechliche  MeBuhren,
wissenschaftliche MeBmetho-
den und computergenaue In-
strumente unterstiitzen die
Testmannschaft auf der lang-
wierigen Suche nach dem
Champion.

Folgende Fahrzeuge gin-
gen in diesem Vergleichstest
an den Start (in alphabeti-
scher Reihenfolge):

Ford Escort RS Turbo, 1597
em?’, 132 PS. Sonderausstat-
tung: Sportsitze. Basispreis:
27915 Mark.

Opel Kadett GSi, 1998 cm’,
130 PS. Sonderausstattung:
Leichtmetallrdder. Basis-
preis: 24970 Mark.

Peugeot 205 GTI 1.9, 1905
em’, 128 PS. Basispreis:
24400 Mark.

VW Golf GTI 16V, 1781 cm’,

GEME

Ford Escort RS Turbo

in Sekunden  0-80 km/h  0-100 km/h 0120 keh
Ford Escort RS Turbo
B,1 9.0 124
Kadatt GSI

58 85 11,9
Peugect 205 GTi1.9

5.7 8,1 115
VW Galf GTi 16W

5.8 8.3 115

Tankinhalt/Verbrauch/Reichweite

Opel Kadett GSi

481 10,3 17100 km 488 km
Dpal Kadatt i
821 9.4 15100 km 553 km
eot 205 GTi1.9
501 9.4 /100 km 531 km
W Golf GTi 16V
10,0 1/100 km 550 km
Hochstgeschwindigkeit
lom'h 180 185 200 205 210
Ford Escort RS Turbo | | [
208

VW Golf GTi 18V

205
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Lhexn .".|.1|||1l auE dem
Stamd Al 100 K/ h
gehort 2o den Parade
disziplinen des
Test-LQuartetis, Dar
Pougeot schallt sie in 8.1
Sokundan, Dar Goll
Brauchi 8.4, der

Radall 8,5 und der
Eascort 9.0 Sekunden

139 PS. Sonderausstattung:
Servolenkung. Basispreis:
26725 Mark.

Keine Frage - Leistung
steht bei allen Mitgliedern
des Testquartetts in reichem
MaBe zur Verfiigung. Zudem
iiberzeugt die Alltagstaug-
lichkeit der Motoren. Wih-
rend des gesamten Testver-
laufs trat kein Defekt auf.
Wie selbstverstindlich starte-
ten die vier Motoren jeden
Morgen beim ersten Drehen
des Zindschliissels, um so-
fort in einen gleichmiBigen
Leerlauf zu verfallen.

Hohe Drehzahlen scheut
keines der vier Triebwerke.
Besonders der Golf filhlt sich
ab 4000/min so richtig wohl.
Im unteren Drehzahlbereich
fehlt es dem Wolfsburger da-
gegen etwas an Dampf. Den
liefern die hubraumstirkeren

Opel- und Peugeot-Aggregate
in allen Drehzahlbereichen.
Trotz Turbo wirkt auch der
Escort bei kleinen Drehzah-
len nicht libermiBig schlapp.
Der Schub des Laders setzt
erfreulich sanft ein.

Die Messung der Fahrlei-
stungen ergab in allen Diszi-
plinen ein Kopf-an-Kopf-
Rennen. Schwichen erlaub-
ten sich Escort und Golf bei
der Elastizititsprifung. Wah-
rend Kadett und Peugeot fiir
die Beschleunigung im finf-
ten Gang von 60 auf 100
km/h jeweils zehn Sekunden
bendtigten, lieB sich der Golf
11,5 Sekunden, der Escort
gar 12,9 Sekunden Zeit.

Einen Punktabzug mubten
die Testwagen von VW und
Peugeot hinnehmen, weil sie
bei der Héchstgeschwindig-
keit die jeweilige Werksanga-



be um drei km/h verfehlten.
Mit einem Katalysator war
keiner der Testkandidaten
ausgeriistet. AuBerdem ver-
langen die vier bei Tank-
stopps ausnahmslos verblei-
tes Superbenzin. Besonders
sparsam wirtschaften Kadett
und Peugeot mit threm Sprit-
vorrat. Beide konsumieren
im Schnitt 9,4 Liter pro 100
Kilometer. Der Golf ver-
braucht exakt zehn Liter auf
100 Kilometer — 0,3 Liter we-
niger als der Escort.

Bei der Untersuchung der
Abgaswerte nach ECE-Norm
1504 (daber werden unter an-
derem Kohlenmonoxyd,
Kohlenwasserstoff und Stick-
oxyde gemessen) blieben alle
Kandidaten unterhalb der
Norm-Hachstwerte, Der
Opel unterschritt sie im
Schnitt um rund 50 Prozent.

wal
205GTI1.9
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Die Testkandidaten
verbrauchen zwischen 9,4

und 10,3 Liter Su

per auf

100 Kilometer

Umweltfreundlichkeit zu
beweisen, bleibt dem Escort-
Fahrer verwehrt. Er darf kei-
nesfalls bleifreien Sprit tan-
ken. Bei VW und Peugeot
muB erst in der Werkstatt die
Ziindung verstellt werden,
soll der Motor Bleifreies ver-
tragen. Beim Kadett geniigt
das Umsetzen eines Steckers
im Motorraum.

Den hohen Motor- und
Fahrleistungen der vier Test-
wagen sind die Auslegungen
der Fahrwerke durchweg ge-
wachsen. Génzlich ungetriib-

ten Fahrkomfort solite der
Kaufer nicht erwarten, im
Vordergrund steht der sport-
lich-dynamische Charakter
der vier Kraftprotze.
Besonders straff abge-
stimmt sind der Kadett und
der Peugeot. Kurze Fahr-
bahnwellen leiten beide na-
hezu ungefiltert ans Rickgrat
weiter, wobei der Franzose
noch spiirbar hirter zur Sa-
che geht. Weniger straff ab-
gestimmt sind Escort und
Golf. Beide biigeln kurze
StdBe zwar nicht restlos glatt,

ja = 1, gagen Aufpreis = &, nicht heferbar = -

doch bieten sie in diesem Be-
reich entschieden mehr Kom-
fort.

Die langen Bodenwellen
schlucken der Ford und VW
fast gleichermaBen gut. Auf
ausgedehnten Autobahnetap-
pen wird dieses Komfortan-
gebot dankbar registriert.

Das soll aber nicht heiBen,
Kadett- und Peugeot-Fahrer
miifiten besonders leidensfa-
hig sein. Auch das GSi-Fahr-
werk steckt lange Bodenwel-
len noch befniedigend weg.
Der 205 kommt da nicht ganz
mit, er macht deutlich, dal es
generell schwierig 1st, einem
Fahrzeug mit kurzem Rad-
stand nervise Fahrwerksre-
aktionen abzugewdhnen.

Den sportlichen Charakter
des Quartetts betonen auch
die Sitze. Ihre Starken und
Schwichen treten auf langen

AUTO ZEMUNG 6587 9



Der Golf GTI 16V verzichtet duBerlich fast ganz
auf sportliche Attribute wie Schweller und Spoller. Er
schafft 205 km/h Hochstgeschwindigkeit.

Strecken und winkeligen
Landstrallen erst richtig zuta-
ge. Uneingeschrinktes Lob
verdienen die Kadett-Sitze.
Sie lassen jede gewiinschte
Sitzposition zu. Lehne und
Sitzfldche sind straff gepol-
stert und bieten dem Korper
ausgezeichneten Seitenhalt.
Ein vergleichbares Niveau
offenbart der Escort. Seine
Sportsitze, die extra Geld ko-
sten, sind noch konsequenter

10 AUTO ZEMUNG /BT

auf Seitenfihrung an Lehne
und Sitzfliche ausgelegt.
Kriftiger gebauten Fahrern
15t das aber schon wieder zu-
viel des Guten. Sie flhlen
sich im unteren Schulterbe-
reich eimngeengt.

Prinzipiell ordentlich fiihlt
sich auch der Golf-Fahrer
untergebracht. Im Vergleich
zu den anderen deutschen
Konkurrenten mangelt es im
Golf jedoch an der Seiten-

Mit autfalligem Spoilerwerk ist der Kadett GSi
geschmickt. Mit seinen autpreispflichtigen Leichtmetall-
radern kommt er auf maximal 208 km/h.

fihrung. Zudem ist die Riik-
kenlehne etwas zu diinn ge-
polstert.

Beim Peugeot sind die Sit-
ze fiir einen groBgewachse-
nen Fahrer deutlich zu klein
geraten. Der Bezug der Sei-
tenteile mit Leder mag zwar
gut gemeint sein, doch leidet
darunter die Seitenfilhrung.
Das Leder ist zu rutschig.

DaB der Golf bei der Len-
kung die volle Punktzahl ver-

dient, verdankt er nicht zu-
letzt der aufpreispflichtigen

Servounterstiitzung. Die
Golf-Lenkung arbeitet prizi-
se und verfiigt iber eine sehr
gute Diampfung.
Empfindlicher auf S5tobe
reagiert da die Lenkung des
Kadett. Trotz fehlender Ser--
voeinrichtung erfordert sie
aber nur geringe Lenk- und
Haltekrédfte. Auch die Prizi-
sion verdient keine Kritik.
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. Karosserie und Innenraum

o = —
2 £ = |8 =| 3=
- iE |pEF |38 S| o2
| 22 |2a2|528 286 25
| 1. Rsumangebat 10 8 g o T
2. Ausstatiung 0 |0 B 7 [ 7
| 3. Ubersichilichloam 10 | B g 7 T
|__4. Zuladung atfekiiv 10 T 10 8 g
5. Kalfammaurmvelumen 1 |r g 4 5
B. 'f'ar:al::-ns'|'.;JH!:|:!'.'-:-::.:-=::1 5 [ 5 3 i = 3 |
Ei I. Anhingelast g 4 g 471 5 |
Der Peugeot 205 GTI 1.9 ist optisch der 8. Dachiast = 4 5 2 4=
unauffilligste im Testquartett und auch der langsamste. §. Wendekrais g ] 4 7] i
Saine Hﬁﬂhﬂﬂ&mﬂ[ﬂdiﬂkﬂ'ﬂ h.irﬂgt 203 km/h. 10. Luganglichkei im batonraurm 5 3 4 3 4
Summea 75 52 G2 50 58
: Flatz DS 1 S 2
Golf und Peugeot Il. Komfort und Bedienung |
. 1, Komfort, kurze 5688 = [ 5 |y 2 1 3
verpassen die vom Werk 50000 M mw . mm
- 3. Mick- und Wankbewsgungen 10 7 3 el 7 |
n ngegEbE“E s ltze 4, Vardaersitze 10 E: _:3_ . j | B 7 ‘|
- - 5. Ricksitze/Knleraum L 5 4 4 a 4
um jeweils drei km/h - Leniung o
7, Badienungsalemante | Fa 4 | 4 a4
| 8. Instruments und Anordnung | 10 ] g g o5 |
;_-EGera..-sc,_!;.g:_l'!-r_:;iglung : | 10 ] 7 el B g
| 10. Heizung/L Ghtung 5 4 4 4 3 0
Sumem 75 58 | 58 | 48 55
Platz 2 2 o
lll. Motor/Getriebe/Fahrleistungen
1. Stariverhalien 6 |55 5 3 = |
2. Abgase 10 4 T s B
3. Testwerbrauch 10 7 & 2 | g 7
4, Agichwaile j§ TankilBung g 3 g N 4 | = 5
&, Blaifrel moglich 5 0 4 3 3
6. Gatrieba 10 ] 10 10 10
¥. Baschleunigung O=100 kom/h 10 ] i 1 10 10 10
8. 80=100 km/h im 5. Gang 5 gl 5 [ 3
| 5. 1000 Mater stehander Star 5 5 5 5 5
10. Hichatgeschwindigheil id 0 i |8 g
Summe _75 54 70 G5 g2
Platz 4 1 [ 3

Sportlichkeit durch
Spollerbeiwerk dokumentiert
der Escort RS Turbo
ganz selbstbewult. Die Lei-
stung hilt, was der auBere
Schein verspricht: Der
Escort schafft 208 km/h.

] IF
s B

| Nach einem aufwendigen
| Punktschema beurteilt AUTO
| ZEITUNG jedes Vergleichs-
test-Auto. Im Rahmen der
Einzelkritenen wvergbt das
Testieam je nach Fahrzeug-
klasse zwischen finf wund
{ zehn Punkie. Da jedes Kapi-
tel gleichwertig ist, kénnen

wr

;tli .’l:“:’u"";

Sie als Leser auch eine eige-

ne Punkiweriung vormen-
men.
solite  beispielswelse das

Eomfort- oder Kostenkapitel
(2. Teil) fur Se weniger be-
deutsam sein, streichen Sie
die Wertung und addieren
die restlichen Punkte. [

Diese Tugend wird beim
Escort in der Mittellage ver-
miBt. Das griffige Lenkrad
kann zudem nicht dariiber
hinwegtiuschen, daB bei
Fahrbahnunebenheiten die
gesamte Ford-Lenksiule rap-
pelt.

Direktheit und Prizision
der Peugeot-Lenkung trugen
ihr im Testtagebuch die Be-
zeichnu ~Oo-Kart-Len-
kung" ein. Allerdings ist sie
auBerstande, bei - Schlagla-
chern St8Be wegzufiltern.
Angesichts der extrem hohen

Lenkkrifte erscheint auch
ein  dickerer, griffigerer
Lenkradkranz wiinschens-
whart.

Instrumente und Bedie-
nungselemente der Testkan-
didaten liegen auf vergleich-
barem Niveau. Die Uber-
sichtlichkeit leidet baim 203
durch zu klein gerateéene Zu-
satzinstrumente. Ein dickes
Manko des Franzosen: Der
Hupschalter sitzt im linken
Lenkstockhebel, wund der
Warnton klingt eher klaglich.

Sportliche Fahrleistungen

sind nur eine Seite der Me-
daille. Die andere glinzt
kaum minder. Denn alle vier
erfillen auch praktische An-
forderungen, sonst wiire der
grolle Verkaufserfolg kaum
denkbar.

Ein vemniinftiges Platzan-
gebot fir vier Fahrgiste ge-
hort zum Klassenstandard.
Die groBziigigsten Platzver-
héltnisse herrschen im Golf.
Er ist dem Kadett vor allem
in puncto Innenbreite iberle-
gen. Abstriche an der Sitz-
breite miissen auch die Fahr-
gdste auf den Riicksitzen des
Ford und des Peugeots ma-
chen.

Bei der Bewertung von
Platzangebot und Koffer-
raum gerdt der Peugeot
durch ein bauartbedingtes
Handikap ins Hintertreffen:
Er 15t rund 30 Zentimeter
kiirzer als seine Konkurren-

en.
50 bietet der Franzose nur
eingeschriankte Maglichkei-

ten, Gepick zu transportie-
ren. 197 Liter sind es laut
AUTO ZEITUNG-Messung
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Dank Visco-Sperre verfligt der Escort Uber

gute Traktion. Er untersteuert im Kurvengrenzbereich.

Der Golf untersteuert stark. Das Abheben des
Hinterrades bei schneller Kurvenfahrt ist ungefahrlich.

auf den Instrumententriiger herrscht im Golf.

Freie Sicht
VW Goll
GTI 16V
mit Normkoffern. Die Ge- | geteilte Lehne, beim Escort Opel erlaubt sich kleine | ben. Leichtmetallfelgen be-

pickabteile der Rivalen fas-
sen durchweg mehr: 237 Li-
ter beim Golf, 258 Liter beim
Escort, 293 Liter beim Ka-
dett.

Die Ldsung  grdberer
Transportprobleme ermdgli-
chen samtliche Testkandida-
ten. Die Lehne der Riickbank
1dBt sich in allen Vieren um-
klappen. Der Peugeot bietet
serienmiBig eine in der Mitte

12 AUTO ZEMUNG G/8T

kann sie zu einem oder zwei
Drittel umgeklappt werden.
Diesen Vorteil macht der
Koélner bei der Zuladung
wieder zunichte. Mit 388 Ki-
lo fillt er gegenilber den
Konkurrenten spiirbar ab.
Der Golf erlaubt immerhin
eine Zuladung von 410 Kilo,
zwei weniger als der Peugeot.
Der Kadett darf 454 Kilo
mitschleppen. Doch auch der

Schnitzer. Ebenso wie beim
Escort sitzt der grobe Heck-
spoiler so hoch, daB die
Ubersichtlichkeit nach hinten
dadurch stark eingeschrinkt
wird.

Uppiges Spoilerwerk ge-
hort bei Ford und Opel zur
Grundausriistung. Der Es-
cort verwohnt das Kéauferau-
ge zudem mit Leichtmetall-
felgen und getdnten Schei-

kommen auch 205-Kunden
aufpreisfrei. Dagegen ist bei
Ford und Peugeot eine Ser-
volenkung weder fur Geld
noch gute Worte zu haben,
VW- und Opel-Kéufer kon-
nen die Lenkhilfe jedoch ge-
gen Aufpreis bestellen. Einen
Drehzahlmesser besitzen alle
vier, ein zentrales Warnsy-
stem bietet nur der Kadett.
Dafiir gehdrt ein Bordcom-



Der Kadett bekommt In schnell gefahrenen

Kurven Traktionsprobleme. Er untersteuert leicht.

& Motronic.

Der Peugeot ist ein Kurvenklinstler mit guter

Traktion. Er zeigt aber kritische Lastwechselreaktionen.

v ' .
ENERGEBNIS __
et LU LT
| Ford Escort | Opel Kndett Pyt W Godli
| RS Turbo GSi 205 GTI 1.9 GTI 18V
| Karosserie und
Innenraum &2 62 50 58
I Komfort und
Bedienung 58 58 48 54
Il Motor Getriebe
Fahrielstungen 54 T 65 62
Summe 164 180 164 179
Platz 3 1 3 2

puter ausschlieBlich beim
Golf zur Serienausstattung.
Insgesamt 8Bt kein Ver-
gleichstestkandidat wesentli-
che Ausstattungsdetails ver-
missen.

MNach den ersten drei Wer-
tungskapiteln hat sich der
Kadett eine knappe Fihrung
vor dem Golf gesichert. Im-
merhin konnte er zwel von
drei Wertungskriterien fiir
sich entscheiden. Doch der

Wolfsburger Kontrahent un-
terstreicht mit einem Wer-
tungssieg bisher, daB bis zum
SchluB noch alles offen ist.

Zur Halbzeit leicht ins
Hintertreffen geraten sind
Escort und 205. Doch auch
deren Punktekonto kann im
zweiten Testteil noch ordent-
lich wachsen.

Testteam: Friedhelm Knbppel,
Thomas Lang (Text), Axel
Lengert, Michael Schmidt.
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